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IDENTIFICATION DES
GROUPES MARINS
NANNIDIESEL 2.60 - 3.90 -
4.110H

Sur toutes correspondances, demandes
de renseignements, commandes de pie-
ces de rechanges.

Il est imperatif d’indiquer les références
portees sur les plaques du moteur et de
linverseur.

IDENTIFICATION OF SEA
GROUPS NANNIDIESEL
2.60 - 3.90 - 4.110H

For all correspondence, requests for
information and spare parts orders, it is
imperative to indicate the reference num-
bers shown on the engine plate and on the
reversing gear.

IDENTIFIKATION
MOTOR-WENDEGETRIEBE
NANNIDIESEL 2.60 - 3.90 -
4.110H

Fiir den gesamten Schriftverkehr, sowie
bei Informationen und Ersatzteilbestel-
lungen, ist es unbedingt erforderlich, die
Referenznummer anzugeben, welche auf
dem Typenschild des Motors und des
Getriebes ausgewiesen ist.







IDENTIFICATION DES
ORGANES NANNIDIESEL

2.60 - 3.90 - 4.110H
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. Filtre a air

. Anneau de levage

. Retour gazole

. Pompe injection

. Levier d'accéleration
. Jauge d'huile

Pompe d'alimentation

. Vidange eau bloc moteur
- Suspension élastique

. Fin-course

. Inverseur réducteur Hurth
. Coude d’injection d'eau

. Filtre gazole

. Anneau de levage

. Pompe d’'amorgage

. Levier de décompresseur
. Tubes d'injecteurs

. Injecteurs

IDENTIFICATION OF
MAIN COMPONENTS
NANNIDIESEL

2.60 - 3.90 - 4.110H

P S N (T
O N WN =

=
CODNOU S WM =

. Air intake silencer
. Ring for lifting engine

Pipe for return

. Injection pump

Speed control

. Oil dipstick
. Fuel feed pump
. Water drain
. Flexible mounts

Adjustable rear mounting bracket

. Hurth reversing gear

. Elbow for water injection
. Fuel filter

. Ring for lifting engine

. Primer

. Decompression lever

. Fuel pressurs line

. Injector hoider

IDENTIFIKATION

DER HAUPTBESTANDTEILE
NANNIDIESEL 2.60 - 3.90 -
4.110H

—_
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13.
14.
156.
16.
17.
18.

CONDO DS WN =

. Ansauggerauschdampfer

. Halterune

. Kraftstotiuriicklauf zum Behalter
. Einspritzpumpe

Drehzahl-Hebel

. Olpeilstab
- Kraftstofférderpumpe
. Wasserablasschraube

Efastische-Lagerung

. Elastische-Endschalter
. Hurth-Wendegetriebe
. Abgaskrimmer mit

Wassereinspritzung
Krafistoffilter

Halterung
Krafistoffhandpumpe
Dekompressions hebsl
Einspritzdruckleitungen
Ddsennalter
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IDENTIFICATION DES
ORGANES NANNIDIESEL
2.60 - 3.90 - 4.110H

pury

. Bouchon de remplissage d’huile
moteur

2. Collecteur d'échappement

3. Filtre'gazole

4. Coude d'injection d’eau

5. Alerte d’huile

6. Démarreur

7. Jauge d'huile et bouchon d’inverseur

8. Suspension élastique

9. Bouchon de vidange huile inverseur

10. Filtre & huile

11. Jauge d’huile

12. Alternateur

13. Reniflard

14. Anneau de levage

15. Boite termostat

16. Sonde température eau

17. Pompe a eau de mer

18. Vidange eau bloc moteur

19. Levier d'accélération

20. Filtre a air

CONDT AWM~
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IDENTIFICATION OF
MAIN COMPONENTS
NANNIDIESEL
2.60-3.90 - 4.110H

Lubricating oil filler

. Exhaust manifold

. Fuel filter

Exhaust elbow with water injection
. Oil pressure sender

. Electric starter motor

. Oil dipstick (gearbox)

. Flexible mounts

Oil drain plug (gearbox)
10. Engine oil filter

11. Oil dipstick

12. Alternator

13. Breather

14. Ring for lifting engine

15. Thermostat

16. Water temperature sender
17. Sea water pump

18. Water drain

19. Speed control

20. Airintake silencer

IDENTIFIKATION

DER HAUPTBESTANDTEILE

NANNIDIESEL 2.60 - 3.90 -
4.110H ’

. Oteinfilistutzen

- Auspufftopf

- Kraftstoffilter

. Abgaskriimmer mit
Wassereinspritzung

. Oldruckschalter

. Anlasser

. Olpeilstab (Getriebe)

- Elastische-Lagerung

. Olablasschraube

. Olfilter

. Olpeilstab

- Lichtmaschine

- Entliftung

- Halterung

. Thermostat

- Wassertemperatur-Geber

. Seewasserpumpe

- Wasserablasschraube

Drehzahl-Hebel

Ansauggeréuschdémpfer
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CARACTERISTIQUES TECHNIQUES

MOTEUR NANNIDIESEL 260 390 41104
Nombre de cylindres 2¢n ligne 3 en ligne 4 en ligne
Puissance max (B DI 6270) 96 KW {13 Cv) KW (19 CY) 2 KW (300Y)
Régime max (en change) 3000 tr/mn 3600 tr/mn 3600 tr/mn
Cycle diesel & 4 temps avec préchambre

Alésage - Course 2% 70 mm.

Cylindrée totale 570 cm3 85 emd - 1140 em3
Rapport volumétrigue 2:1

Sens de rotation (vu de l'avant) $295 inverse horaire

Matériel dinjection Bosch

Pression de tarage ¢z injecteurs 140 Bars

Consommation carbgrant 265 gr/Kwh 25 gr/Kwh 285 gr/Kwh
4 3000 t/min. & 3000 t/min a 3600 t/min.

Instalfation électriqus 12 v Bosch

Capacité batterie {mirimym) 45 Ath 63 A/h 20 Ak

Refroidissement Gircuit d'eau de mer avec pompe auto-amorcante. thermostat

€t anode de zinc

Pompe 2 eau de mer Johnson

Réglage des soupapes 2 froid 115020 mm.

Graissage Sous pression par pompe 2 huile

Huile du moteur Observer les spécifications “A7 0/SE (SF)" “Mil-L-2104% $3,COMG - ¢
Capacité du carter (vor page 7) 25 litres 37 litres 37 litres
Inverseur de marche HURTH

Hule de 'nverseur Automatic Transmission Faig {ATF), observer les séxifications
“Dexron 577 ou "M2 £ 33 6

Quantité d'huile de {imerseyr HBW 50 Lt 0,30 - K2 160 Lt. 0,35 - HBW 150 L. 056

TECHNICAL SPECIFICATIONS

RAKNIDIESEL ENGINE 260 380 4110 H

Number of cylinders 2in ling 3 in line \Im line

Maximum output (B DIN 6270) 96 KW (13 HP) 14 KW (19 i) 22 K\ 130HP)

Maximum RPM under Joad 3000 RPM 3000 RPM 3600 RPM

Cycle 4 - stroke with precombustica chamber

Bore and stioke 12 x 70 mm.

Total displacement 570 cmd 855 cmd 1140 ¢md

Compression ratio 2:1

Sense of rotation

(looking towards flywheelj left handed

injection pump i Bosch

Injection pressure 140 Bars

Fuel consumption 265 gr/Kwh 265 gr/Kwh 285 gr Kwh

at 3000 REVS at 3000 REVS at 3600 2EVS

Electrical equipment 12 v Bosch

Battery capacity {min) 45 A/h 65 A/h 804

Cooling Circulation of sea water with self-priming pumy mermostat-anc 2nc anoc:
" Sea water pump Johnson

Adjustment of vajves - 0,15-0.20 mm.

cold working
Lubrication ’

Forced, with oil pump

Engine oil Ss2 specifications “APJ CC/SE {SF)" “Mil-L-z:04C, 83, CCve T2
Easing capatity 251t 371 571
Fizversing gear HURTH

Feversing gear ofl Automatic Transmission Fluid {ATF); s22 specification:
“Dexron 110" or “M2 0 33 5
—_—

HBW 50 Lt. 0,30 - HBW 100 Lt. 0,35 - 1 150 Lt. 0.3¢

Gt capacity (reversing gear)
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TECHNISCHE DATEN

MOTOR TYP NANNIDIESEL 260 390 4110H
Anzah! der Zylinder 2 in Reihe 3in Reihe 4 in Reihe
Maximale Leistung {B DI 6270) 96 KW {13 PS) 14 KW (19 P§) 22 KW {30 PS)
Hachstdrehzah! unter Last 3000 U/min 3000 U/min 3600 U/min
Verbrennungssystem 4-Takt mit Wirbelkammer
Behrung/Hub 72 x 70 mm.
Hubraum 570 ¢m3 835 em? 1140 emd
Verdightungsverhiiitnis 2:1 '
Drefrichtung (Blickrichtung
auf das Schwungrad) linksdrehend
Einspritzpumpe BOSCH
(ffaungsdruck der Einpsritzdiisen 140 BARS
Effektiver Kraftstoffverbrauch 265 gr/KWh 265 gr/KWh 285 gr/KWh
bei 3000 U/min bei 3000 U/min bei 3600 i/min
Eektrische Ausriistung 12V BOSCH
Zatteriekapazitat (Mind) 45 A/h 85 A/h 80 A/h
Ginlung Seewasserkiaiung mit selbstansaugender Impelierpumpe,
Thermostat. Zinkanodenschutz

Siewasserpumpe Jssnson

013020 mm.

yantilspiel bei kaltem Motac

Samiersystem
Giqualitdt Motor

{#iillmenge

Drucksehmierzzg mit Olgumpe
Die Spezifikation “APJ CC/SE (SFy™ oder
“M:b-L-2104C, S3. COMC : G2 befolgen
iThe

251 571

Vizndegetriebe
Tqualitdt Wendegetrieb:

HURTH
Automatic Jransmissioa Fuid (ATF); die Spezifikation
“Dezson 110" ode “M2C 336" befolgen

Gfiitimenge

HBW 50 : 0.3 Htr - HBW 100: 0,35 Itr - KEW 150 : 036 fr




PREPARATION AVANT LA MISE EN SERVICE

Tout moteur venant d'étre installé a bord doit subir un nettoyage
extérieur avant d'enlever les protections obturant les divers
orifices.

VERIFICATION GENERALE

- Effectuer les pleins d’huile, moteur et inverseur (voir chapitres
correspondants)

- Vérifier Ia tension de la courroie

- Vérifier le serrage des différents raccords, bouchons de vidange
(eau, huile)

- Vérifier le serrage des cosses électriques, bornes de batterie,
coupe circuit, branchement des connections de rallonge, niveau
électrolyte batterie

- Verifier enactionnant plusieurs fois dans les deux senssuccessi-
vement le bon fonctionnement du levier d'accélérateyur et de
commande de “stop”

-S’assurer d'une bonne synchronisation du levier “gaz-em-
brayage” dans Ie cas d'une commande mono-levier on doit avoir
fini d’embrayer quand on commence a accélérer

- Effectuer un dernier contrdle de la fixation moteur ainsi qu’un
contréle visuel de I'ensemble du groupe marin

- S'il y a lieu. effectuer les retouches de peinture sur le groupe et
les accessoires

PREPARATION FOR START UpP

When the engine has been placed in the boat, and before the
protective caps have been removed from the various openings,
wipe down the engine’s external surfaces.

GENERAL CHECK-UP

- Fill engine and reversing gear with oil (see relevant chapters)

- Check belt tension .

- Check tension of various connections and drain plugs (waterand
oil)

- Check tension of electrical connections, battery terminals, bat-
tery switch, connecting cable, electrolyte level in battery

- Check working of throttie lever and stop control (work them
several times)

- Check synchronisation of single throttle and gear lever (impera-
tive for single lever remote control). Clutch must be completely
engaged when acceleration begins.

- Carry out daily check of engine mountings and a visual check of
the whole sea group

- If necessary, touch up paint on the engine and ancillaries.




INBETRIEBNAHME DES MOTORS

Wenn der Motor im Boot steht und bevor die Schutzkappen von
den verschiedenen Offnungen entfernt werden, Staub und
Schmutz vom Motor entfernen.

HAUPTUBERPRUFUNG

- Motor und Getriebe mit Ot fiillen (siehe techn. Daten)

- Keilriemenspannung Uberprufen

- Kontrolle der Schlauchschellen, Verbindungen und Ablassch-
rauben auf festen Sitz (Wasser und Ol)

- Kontrolle der elektrischen Verbindungen, Batteriekabel, Haupt-

_schalter, Verbindungskabel etc., sowie den Saurestand der
Batterie

- Kontrolle der Fernbedienung und des Abstellzuges (mehrmals
betatigen) :

- Kontrolle der Synchonisation zwischen Gas — und Getriebe
—betatigung (fiir Einhebelschaltung unbedingt erforderlich) Die
Kupplung muss voll eingekuppelt sein, wenn die Beschleuni-
gung beginnt

- Kontrollieren Sie taglich die Befestigung des Motors und
machen Sie eine Sichtkontrolle der gesamten Antriebseinheit

- Falls nétig, bessern Sie den Motor oder die Aggregate mit Farbe
aus

w



LUBRiFlCATlON MOTEURET INVERSEUR

MOTEUR

- Systéme de graissage par pompe a huile trocoidale, pression
régulée par un clapet de décharge.

- Filtre & huile 3 cartouche jetable.

INVERSEUR
- Type Hurth a graissage par barbotage.

PLEIN D'HUILE MOTEUR

- Par P'orifice de remplissage en dévissant lebouchon. Controlerle
niveau a l'aide de la jauge ne pas dépasser e ‘repére maxj (pour
les moteurs inclinés voir page 7).

PLEIN D'HUILE INVERSEUR
- Par l'orifice de remplissage en dévissant Je bouchon-jauge.
- Ajuster le niveau ay repere maxi de |a jauge.

ATTENTION:
Le niveau se controle bouchon jauge dévissg.

LESQUALITES ET QUANTITIES D’HUILES SONT INDIQUEES
DANS LE TABLEAU: CARACTERISTIQUES TECHNIQUES
E 4.

LUBRICATION OF ENGINE AND GEARBOX

ENGINES

- Oiling system by way of trochoidal ojj Pump, pressure regulated
by discharge valve.

- Oil filter with throw-away cartridge.

REVERSING GEAR
- Hurth type with splash lubrication.

TO FILL ENGINE WITH oI

- Unscrew filter capandpourin oil, checking oil level with dipstick.
Do notfill over the full mark (max.). (For inclined engines, please
see page 7).

TO FILL GEARBOX WITH OlL
- Unscrew combined cap dipstick and breather,
- Pour in oil to top mark on dipstick.

CAUTION:
Gear oil leve] js checked with dipstick unscrewed.

OIL GRADES AND CAPACITIES ARE SHOWN N TABLE OF
TECHNICAL SPECIFICAT!ONS, PAGE 4.




DAS SCHMIERSYSTEM VON MOTOR
UND WENDEGETRIEBE '

MOTOR

- Olschmierung durch Trochodial-Olpumpe mit Druckregelung
durch Entlastungsventil

- Olfilterpatrone zum Auswechseln

WENDEGETRIEBE
- Fabrikat Hurth mit Tauchschmierung

MOTOROL AUFFULLEN

- Einfallverschraubung l6sen und Ol eintallen, Olstandskontrolle
mit dem Peilstab
(FUr Motor mit Einbauneigung siehe auf Seite 7)

WENDEGETRIEBE OL AUFFULLEN
- Den kombinierten Peilstab-Verschluss I6sen
- O1 bis zur oberen Markierung am Peilstab einfullen

ACHTUNG: 3
zur Kontrolle des Olstandes im Wendegetriebe den Peilstab
herausschrauben

OLQUALITATEN UND FULLMENGEN ENTNEHMEN SIEBITTE
DEN TECHNISCHEN DATEN AUF SEITE 4.
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LUBRIFICATION DU MOTEUR ENGINE LUBRICATION:
INSTALLATION INCLINEE COTE VOLANT INCLINED INSTALLATION FLYWHEEL SIDE
(INVERSEUR) PLUS BAS QUE LE COTE (REVERSING GEAR) LOWER THAN PULLEY
POULIES SIDE
MODIFICATION DE LA JAUGE NIVEAU HUILE MODIFICATION OF DIPSTICK
On peut connaitre I'inclinaison du moteur seulement aprés l'avoir Inclination of the engine can only be determined after the installa-
installé. La jague niveau huile peut avoir ou non des crans de tion. The dipstick may or may not carry reference marks: it is
repére, de tout fagon il faudra des nouveaux crans de niveau max necessary, however, to adjust new maximum and minimum lesels
et minimum suivant I'inclinaison du moteur (voir les indications according to the inclination of the engine and following the table
ci-dessous) a relever aprés le montage définitif. Verser dans le shown below. Determine the inclination of the engine after the
carter la quantité d’huile selon l'inclinaison (voir les indications final mounting. Pour into the engine the quantity of oil relativs to
données) tout en marquant provisoirement sur la jague le niveau the inclination (refer to the chart). Mark on the dipstick the lesels
obtenu. Les nouveaux crans de niveau max et minimum seront obtained. From this reference mark trace new maximum and
respectivement5 mm au-dessus et 10 mm au-dessous du signede minimum levels, 5 mm ABOVE and 10 mm UNDER respectively,
repére.
Angle of Degrees 0-10° 11-15
Inclinaison degrés 0-10° 11-150 inclination of engine
percentage 0-18% 19-26-:
pour centage 0-18% 19-26%
cm 0-18 19-26
cm 0-18 19-26
Quantity of oil 2.60 25 2,1
Quantiz huile 2.60 2,5 2,1 in litres
en litres 3.90 3.7 3.1
3.90 3,7 3,1 2110 5 o
. H 7 ,
4110H | £57 N C 5.0




SCHMIERSYSTEM MOTOR
EINBAUNEIGUNG, DIE SCHWUNGRADSEITE
(GETRIEBE) MUSS GLEICH ODER TIEFER
ALS

DIE VORDERSEITE (RIEMENSCHEIBEN)
LIEGEN. ‘

VERANDERUNG DER MARKIERUNG AM PEILSTAB.

Die Einbauneigung des Motors wird erst beim Einbau festgelegt.
Es ist erforderlich, den Peilstab entsprechend der Einbauneigung
des Motors, mit neuen Markierungen fiir Minimum und Maximum
zu versehen, wiein der folgenden Tabelle erlautert. Nachdem der
Motor eingebaut ist, die Einbauneigung feststellen.

Ol entsprechend den angegebenen Werten in der Tabelle einfdl-
len. Den Peilstab mit dem erreichten Olstand markieren. Von die-
ser Bezugsmarke zeichnen Sie die neuen Maximum — und Mini-
mummarkierungen ein. 5 mm dber und 10 mm unter der
Bezugsmarke.

Einbauneigung Grad 0-10° 11-15°
prozentual 0-18% 19-26%
cm 0-18 19-26
Olfiilimenge 2.60 2,5 2,1
in Litern
3.90 3,7 3.1
4110 H 57 5,0

USRS - SN




CIRCUIT CARBURANT

COMPOSITION DU CIRCUIT CARBURANT

- Un filtre principal a cartouche jetable

- Une pompe d'alimentation & mambrane actionnée par l'arbre &
cames de pompe d'injection }

- Une pompe d'injection type Bosch

- Tuyaux d’'injecteurs haute pression

- Un circuit de fuites injecteurs vers le filire principal

PURGE DU CIRCUIT CARBURANT

- Vérifier le niveau carburant dans le réservoir

- Ouvrir le robinet carburant

- Actionnerle levier d’'amorgage de la pompe d’alimentation (1) ou
du filtre (10. page 2)

- Continuer d'actionner le levier et desserrer la vis de purge (2) de
la pompe d'injection, la resserrer dés que le carburant coule sans
emulsion.

FUEL SYSTEM

COMPONENTS :

- Main filter with throw-away cartridge

- Diaphragm-type fuel feed pump driven by injection pumg
camshaft

- Bosch type injection pump

- High pressure injector tubes

- Bosch injectors

- Injection fuel return circuit to main filter.

BLEEDING FUEL SYSTEM

- Check level of fuel in tank

- Open fuel cock ,

- Start up work priming lever of fuel feed pump (1) or o filter 110 or
page 2)

- Continue working lever and slacken bleed screw (2) on injsztior
pump; retighten when fuel runs bubble-fres.




KRAFTSTOFESYSTEM

BESTANDTEILE

- Hauptfilter mit Wechselpatrone

- Kraftstoff-Membranpumpe, direkt angetrieben durch das Ein-
spritzpumpenzahnrad

- Bosch-Einspritzpumpe

- Hochdruck-Einspritzleitungen

- Bosch-Einspritzdisen

- Kraftstoffriicklauf zum Hauptfilter

- Einspritzdlsen-Zurlickweisenkreis zum Hauptfilter

ENTLUFTUNG

- Kontrolle des Kraftstoffstandes

- Kraftstoffabsperrventil 6ffnen

- Handhebel an der Kraftstoffpumpe (1) oder des Filters (10 auf
Seite 2) betatigen

~Wéhrend der Betatigung des Handhebels die Entliftungs-
schaube an der Einspritzpumpe 18sen und wenn der Kraftstoff
blasenfrei austritt, wieder anziehen.




CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT

Les moteurs Nannidiesel 2.60, 3.90, 4.110H sont refroidis directe-
ment par eau de mer.

Le circuit de refroidissement comprend la pompe a eau de mer
automorgante et le thermostat (deux pour le 4.110H) qui régle la
température de I'eau de refroidissement. Lecircuit est protégé par
anodes de zinc. ’

La pompe a eau de mer a un rotor en caoutchouc entrainé par
I'arbre a cames de la pompe de injection.

Le thermostat est calibré a la température maximale de 55° afin
d'éviter la solidification de sel et de calcaire qui se forme aux
températures supérieures.

FILTRE EAU DE MER

Ilesta conseiller 'insertion d'un filtre eau demerapproprié entre la
pompeetla prise d'eau de mer. Controler que lefiltre soit toujours
propre.

ATTENTION

Avantde la mise en route du moteur, s’assurer que laprise d'eau de
mersoit ouverte, car il suffit peu de secondesde fonctionnementa
Sec pour détériorer totalement le rotor de la pompe a eau.

Aprés le nettoyage du filtre eau de mer ne pas oublier de fermer
soigneusement le couvercle afin d'éviter Quefz pompe 4 eau aspire
de rair.

i
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COOLING SYSTEM

Nannidiesel engines 2.60, 3.90 and 4.110H are cooled directly by
sea-water. . )

The cooling circuit contains a self-pri'ming sea-waterpump and a
thermostat (two for the 4.1 10H) which regulate the water cooling
temperature. The circuit is protected by zinc anodes.

The sea-water pump, with neoprene rubber impelier, is driven by
the injection pump camshaft.

Thethermostatis calibrated at the maximum temperature of 55° to
avoid the build up of salt and limestone deposits which form at
higher temperatures.

SEA-WATER FILTER

Itisadvisableto connectasuitable filter between the pump and the
sea-intake and to check that this is always clean.

CAUTION

Before starting the engine make sure thaiine sea-intake 1s open as
only a few seconds dry running are sufficient to deteriorate the
water pump impeller.

After cleaning the sea-water filter, closz the cover properiy to
avoid the pump sucking in air.
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KUHLSYSTEM

Die Nannidiesel Motoren 2.60, 3.90 und 4.110H werden direkt
durch Seewasser gekiilt. Der Kihlkreislauf wird durch eine selb-
stansaugende Seewasserpumpe gewdhrleistet und ein Thermo-
stat {beim 4.110H zwei) regelt die Kihlwassertemperatur. Zwei
Zinkanode im Kihikreislauf schitzen den Motor.

Die Seewasserpumpe, mit einem Neoprenimpelier, wird direkt
durch das Einspritzpumpenzahnrad angetrieben.

Der Thermostat ist kalibriert fiir eine maximale Wassertemperatur
von 55°, um eine Kristallisation des Salzes und Kalksteinbildung
bei héheren Temperaturen zu vermeiden.

SEEWASSERFILTER

Es ist empfehlenswert, ein geeignetes Seewasserfilter zwischen
Seewasserpumpe und Seewassereinlass zu installieren und stan-
dig auf Sauberkeit zu kontrollieren.

ACHTUNG

Vor dem Anlassen des Motors (iberprifen, ob das Seeventil offen
ist. Schon einige Sexunden Trockenlauf geniigen, den impellerzu
beschadigen. ’

Nach der Reinigung des Seewasserfilters den Deckel gut versch-
liessen, um zu vermeiden, dass die Seewasserpumpe Luft ansaugt.
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TABLEAU DE BORD
AVEC VOYANTS
ET THERMOMETRE

- Voyant pression huile rouge
- Voyant préchauffage jaune
- Voyant de charge vert

- Lampe 12 voits

- Buzzer 12 yolts

- Commutateur démarrage

- Thermomeétre eay

OTMMoOow>

a --Compte-tours en option

b - Sonde température eau

C - Bougie de préchauffage

d - Alternateur

e - Capteur compte-tours

f - Batterie

g - Démarreur

h - Alerte d'huile

i - Injecteur

1 -Noir@25mm. a masse

2 -Grisg15 mm. a masse alerte d'huije

3 -Rougegs mm. & l'alternateur B+

4 -Marrongs mm. aux bougies de
préchaufiage

S -Bleugz1s mm. au démarreur

6 -Jauneg 1.5 mm. a la sonde

température eay
7 -Vert@1s mm. a l'alternateur 61
8 - Cable disponible
8 - Négatifa masse
10 - Positif 3 linterrupteur
11 - Cable compte-tours a I'injecteur

-

E-]

»

ELECTRICAL PANEL WITH
INDICATOR LIGHTS

AND WATER TEMPERATURE
GAUGE

A - Red oil pressure indicator light
B - Yellow heater plug indicator light
C - Green recharge indicator light
D -12volt lamp

E - 12 voit buzzer

F - Starting switch

G - water temperature gauge
a

b

c

d

e

f

g

h

- Optional revolution indicator

- Water temperature sender

- Heater plug

- Alternator

- Revolution indicator transmitter
- Battery

- Electric starter motor

- Oil pressure sender

- Injector

1 - Black @2,5 mm. Earth

2 -Grey@1,5 mm. to the oil pressure
sender

3 -Red @5 mm. to the alternator B

4 - Brown @5 mm. to the heater plugs

5 -Bluegyg 1,5 mm. to the electric starter

motor
6 - Yeliow gy 1,5 mm. to the water
temperature sender
- Green 1,5 mm. to the alternator 61
- Provisional cable
- Negative to earth
10 - Positive to the switch
1% - Revolution counter cebletotheinjector

0 o~

INSTRUMENTENTAFEL
MIT KONTROLLEUCHTEN
UND FERNTHERMOMETER

- Oldruck:-Kontrolleuchte (rot}

- Vorglﬁhkontro”euchte (gelb)

- Ladenkontrolleuchte (grin)

- 12-Volt-Lampe

- 12-Volt-akustische Alarmanlage
- Anlass chalter

- Wasser-Femthermometer

GMMUOOw>

- Drehzahimesser (extra Zubehor)
- Wassertemperatur-Geber

- Gluhstab

- Lichtmaschine

- Drehzahl-Geber

- Batterie

- Anlasser

- Oldruckschalter

- Disenhalter

Ty Tt L O U oW

Y

- Schwarz @ 2,5 Masse
- Grau @ 1,5 mm. zum Cidruckschalte-
-Rot @5 mm. zu B4-Licatmaschine
- Braun @ 5 mm. zum Giistab
-Blau@ 1,5 mm. zum Anlasser
- Gelb @ 1,5 mm. zum
Wassertemperatur—Ge:er
-Grin @ 1,5 mm. zur
Lichtmaschine -+ 61
- Kabel, verfligbar
- Masse
£ - Positiv, zum Schaliter
1° - Kabel des Drehzahimessers zur Dise

L&) B I AR SO RN
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MISE EN ROUTE

7 - Verifier le niveau de carburant
Z - Ouvrir le robinet d'alimentation carburant
3 - Ouvrirla vanne de prise d'eau 4 la mer

¢ - Vérifier les niveaux d'huile moteur et inverseur

- Fermer le robinet de batterje

£ - \Vérifierquela tirette d'arrét moteur nesetrouve pasen position

“stop”

STARTING ENGINE

- Check fuel levei

- Open fuel feed cock

- Open sea cock L

- Check engine and gearbox oil levels

- Close battery cap

- Check that engine stop cable is not pulled out

- Make sure that gearbox control Jever is in neutral

77 - S'assurer que le levier de commande inverseur est en position .

point mort

- Désynchroniser la commande de “gaz” de Fambrayage par le

dispositif prévu a cet effet sur le boitier

- Positionner le levier de commande de gaz en accéleration

9{\- Etablir le contact genéral du tableau de bord en tournant la clef - Turn the key to position 2 and hold it there for 15 to 20 seconds

en position (1), les appareils sont alors sous tension, les voyants
Fé b%ouge et vert s'allument, I'alarme sonore (buzzer) fonctionne.
~#7 < Tournerlaclef en position 2 (pre’chauffage) etla mainte

dant 153 20 secondes (I'alarme sonore s'arrétej

nir pen-

for this purpose
- Put throttle control lever in maximum rpm position

and green lights to come on and the alarm sounds
(the alarm will stoo sounding)

when engine stars the green and red lights will then go ou:

- Tournerlaclefen position 3 (démarrage)et Ia relacherdeés quele about 1000 rpm

moteur démarre: les voyants rouge et vert s'eteignent
.//j - Ramener le levier afin d’obtenir un regime moteur de 1000 tr/mn

environ

76 - Controler que I'évacuztion d'eay a Ia sortie d'échappement est

correcte

//{— Sile moteur ne part pas au premier essai, renouveler la manoeu-
vre en attendant 30 4 65 secondes entre chaque action
.{( - 1l ne faut jamais ramener Ia clef de contact en position “0” pen-

dant la marche du moteur.

712' ARRET MOTEUR .
- Ramener le levier de commande en position raleati-point mort
- Laisser tourner e moteur au ralenti quelques minutes afin de
stabiliser fes températures
- Actionner |a tirette de stop, couper le contact
- Ouvrir le robinet de batterie, fermer |e robinet de prise d’eau de
mer et l'alimentation carourant.

- Check that water s flowing from exhaust outlet
30/60 seconds beiwzen each attempt
whilst the engine iz running.

STOPPING ENGINZ -
- Bring control lever 2ack into idle/neutral position

- Letengine idle for = few minutes to stabilize temperat _re

- Pull stop button, e key switch to off position

- Open battery switc- close sea cock and fuel feed coc -

- Desynchronize tnrottle control from clutch control, using device
-Turnkeyto position1on instrument panel; this will cause the red
- Turn the key to Pcsition 3 (to engage starter motor), and reizase
- Bring back throty= lever to obtain an engine running speez of

- Ifthe engine does 7ot start first time, répeat procedure, wa:- ng

- Under no circumziznces should the key switch be wurnec off



ANLASSEN DES MOTORS

- Kontrolle des Kraftstoffstandes

- Kraftstoffabsperrventil 6ffnen

- Seeventil 6ffnen

- Oistand im Motor und Wendegetriebe kontroliieren
- Batteriedeckel schliessen

- Uberprﬂfen, ob der Abstelizug nicht gezogen ist

- Getriebeschalthebel in Leerlaufposition bringen

- Gashebel in Beschleunigungsposition

- Schlissel in Pos, 1 drehen, damit wird die lnstrumententafel
unter Spannung gesetzt: die rote und grune Lampe leuchten auf
und die akkustische Alarmanlage ertént

- Schlisselin Pos, 2drehenund far 15 bis 20 Sekunden festhalten
{die Alarmanlage wird abgestellt)

Leuchte gehen aus

~ Gashebel zurlcknehmen bis der Motor etwa 1000 U/Min dreht

- Kontrolie ob Kihiwasser mit den Abgasen austritt

- Solite der Motor nicht beim ersten Anlassversuch anspringen,
den Versuch Wiederholen, ca. 30/80 Sekunden zwischen den
einzeinen Versuchen warten

- Sstzen Sie nie den Schlissel in «O= Stellung, wenn der Motor jn
Bewegung ist

ABSTELLEN DES MOTORS

- Gashebel in Leerlauf-/NeutraIposition bringen

- Den Motor zur Stebilisierung der Motortemperatyr einige Miny-
ten im Leerlauf laufen lassen

-Den Abstelizug ziehen und den Anlasschlissel in Pos. 0
Bazteriehauptscha.‘ter abschalten, Seeventil und Kraftstotiab-
Sperrhahn schliessen,

11



RODAGE - VISITE DE GARANTIE

RODAGE .

Durant les premiéres 20 heures de service, il est recommandé
d'utiliser votre groupe marin avec précaution et de n’atteindre le
régime maxi que pendant de courtes périodes.

linefaut donc pas emballer un moteur neuf ou nouvellement remis
a neuf immédiatement aprés le démarrage.

VISITE DE GARANTIE ‘

Cette visite obligatoire s'effectue entre 20/25 heures ou 45 jours
aprés la mise en service par un représentant Nannidiesel agréé.
Tout moteur neuf est garanti contre toute défectuosité de pieces
suivant les modalités précisées sur le document de garantie remis
a l'acheteur lors de la livraison du moteur (coupon & retourner).

ENTRETIEN

Le constructeur définit le niveau de performance des lubrifiants
nécessaires a labonne marche des groupes marins qu'il construit.
Il d&finit également la périodicité des interventions d'entretein
(voir page 21).

CES RECOMMANDATIONS SONT IMPERATIVES:
Leurrespect milite en faveur delalongévité des matériels et condi-
tionne I'exercice normal de la garantie qui est offerte.

RUNNING IN AND WARRANTY CHECK UP

RUNNING IN

During the first 20 hours of running, you are recommended to u:
your marine engine carefully and not to run it at top speed exce
for short periods.

Do notthereforerace a new or freshly repaired engine immediate
after start-up. ’

WARRANTY CHECK-UP

This compulsory check-up is made between 20 and 25 runnis
hours or 45 days after first start-up by an approved NANNIDIESE
representative.

Every new engine is'guaranteed against any defect in parts
accordance with the conditions stated in the warranty certifica
supplied to the purchaser on delivery of the engine (coupontot
returned).

MAINTENANCE

On page 21 you will find NANNIDIESEL's recommendations f
the performance level of the lubricants necessary for correct we
king of your engine and for the frequency of periodica: maint
nance operations.

THESE RECOMMENDATIONS ARE IMPERATIVE
If you follow them, you will increase the running life ofyo.-engir
and ensure normal warranty cover.




EINFAHREN UND GRANTIE-INSPEKTION

EINFAHREN

Wahrend der ersten 20 Betriebsstunden wird empfohlen, den
Motor vorsichtig und nicht standig mit Hochstdrehzahl zu fahren.
Neue oder generalliberholte Motoren soliten nicht sofort nach
dem Anlassen mit Hochstdrehzahl gefahren werden.

GARANTIE-INSPEKTION

Diese Inspektion ist nach 20 bis 25 Stunden Laufzeit oder 45 Tage
nach der ersten Inbetriebnahme durch eine autorisierte Nanni-
diesel-Servicestation durchzufthren. .

Auf jeden neuen Motor gibt es eine Garantie auf Materialdefekte
entsprechend den Garantiebestimmungen, die mit der Garantie-
karte an den Kaufer des Motors ausgehandigt wird. Der Inbe-
triebnahme-coupon muss nach der Abnahme durch den Lieferan-
ten an den Importeur geschickt werden.

WARTUNG

Auf Seite 21 finden Sie die Empfehlungen von Nannidiesel liber die
notwendigenWartungs und Pflegearbeiten und intervalle, um eine
einwandfreie Funktion lhres Motors zu gewahrieisten.

DIESE EMPFEHLUNGEN SIND WICHTIG

Wenn sie befolgt werden, werden Sie die Laufzeit ihres Motors
wesentlich erhdhen und garantieren eine einwandfreie Garantie-
abwicklung. '

g T




RODAGE - VISITE DE GARANTIE RUNNING IN AND WARRANTY CHECK-0OUT
GAMME D’OPERATIONS A EFFECTUERLORS LIST OF OPERATIONS FOR WARRANTY

DE LA VISITE EN GARANTIE CHECK-0OUT

VIDANGE ET NIVEAU DRAIN AND REFILL WITH OIL:
- moteur -Engine

- inverseur - Reverse gear

NETTOYER CLEAN:

- préfiltre décanteur de combustible - Fuel decanter prefilter
VERIFIER CHECK:

- contréle plombage de la pompe injection - Injection pump seal

- jeu culbuteurs - Rocker play

- Serrage collecteur admission et échappement

- étanchéité et fonctionnement du circuit carburant
- étanchéité du circuit de refroidissement

- tension de la courroie

- serrage de la boulonnerie

- serrage fixation moteur

- lignage moteur

- presse étoupe

- lubrification du presse étoupe

REMPLACER
- cartouche de filtre a huile moteur
- cartouche de filtre a carburant

EQUIPMENT ELECTRIQUE

VERIFIER

- le serrage des connections, cosses et bornes
- niveau électrolyte des accumulateurs

- charge alternateur

- fonctionnement des instruments de contréle du tableau de bord

EFFECTUER
- contrdle au densimétre des accumulateurs.

° -
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- Intake and exhaust manifold tightness
- Tightness and working of fuel system
- Tightness of water cooling circuit

- Belt tension

- Tightness of nuts and bolts

- Tightness of engine mounts

- Engine alignment

- Stuffing box

- Stuffing box lubrication

REPLACE:
- Oil filter cartridge
- Fuel filter cartridge

ELECTRICAL EQUIPMENT:

CHECK:

- Tightness of connections, and terminals
- Level and density of electrolyte in battery
- Alternator charging :

- Correct working of control panel!

CARRY OUT:
- Check battery condition.




EINFAHREN UND GARANTIE-INSPEKTION
CHECK-LISTE FUR GARANTIE-INSPEKTION

OLWECHSEL
- Motor
- Wendegetriebe

REINIGUNG
- Kraftstoffilter mit Wasserabscheider

KONTROLLE

- Einspritzpumpe Dichtheit

- Ventilspiel

- Ansaug und Abgassammelrohr Dichtheit
- Dichtheit und Funktion des Kraftstoffsystems
- Dichtheit des Kihlkreislaufes

- Keilriemenspannung

- Anzug'der Schrauben und Muttern

- Befestigung der Motorlager

- Ausrichtung des Motors

- Propellerwellenlager

- Schmierung des Propellerwelienlagers

ERSETZEN
- Olfilterpatrone
- Kraftstoffilterpatrone

ELEKTRISCHE AUSRUSTUNG
KONTROLLE

- Befestigung der Anschliisse

- Séurestand und-dicnte der Batterie

- Ladekapazitét der Lichtmaschine

- Funktion der Instrumententafel
DURCHFUHREN B
- prifen der Sauredicnte der Batterie.

R




ENTRETIEN

VIDANGE HUILE MOTEUR

Lavidange moteur s'effectuer par I'orifice du tube dejauge. Atten-

tion, il est préférable que le moteur soit chaud pour cela:

- Retirer la jauge

- Emboitersurle tubeletuyau de la pompe devidange (livrée dans
la trousse d'outillage moteur)

- Vider entiérement le carter

- Etablir le niveau (voir page 7).

REMPLACEMENT DU FILTRE A HUILE
C’est une cartouche a visser du type jetable

- Devisser la cartouche de la téte de filtre

- Enduire d'huile propre le joint de la cartouche neuve

- Visser la cartouche sur la téte du filtre pour 'amener en contact,
bloquer a la main de 3/4 de tour supplémentaire sans outil

- Vérifier I'étanchéité moteur en marche

- Stopper et parfaire le niveau si nécessaire.

TABLEAU ENTRETIEN page 21

MAINTENANCE

ENGINE OiL DRAIN

The oil is drawn off through the dipstick tube, preferably while t}

engine is warm.

- Remove dipstick )

- Fit pipe of oil-drain pump (supplied with engine tool-kit) ¢
dipstick tube

- Completely empty the carter

- Establish new level (page 7).

. REPLACING OIL FILTER

The cartridge is of the spin-on throw-away type

- Unscrew cartridge from filter head

- Smear seal of new cartridge with fresh oil

- Screw new cartridge on filter head until it bottoms, then tighte
by hand a further 3/4 of a turn (no tool should be used)

- Check filter does not leak when engine is running

- Stop engine and add oil to correct lavel if necessary.

TABLE OF PERIODIC MAINTENANCE page 21




WARTUNG

MOTOROLWECHSEL -

Das Ol wird tber die Olpeilstabfiihrung abgesaugt, vorzugsweise

bei warmem Motor.

- Olpeilstab herausziehen

- Rohr der Olabsaugpumpe durch die Peilstabfiihrung einsetzen
(wird mit dem Werkzeugsatz geliefert) )

- Motord! restlos absaugen

- Neues Motorél auffiilen (siehe Seite 8)

OLFILTERWECHSEL
Die Filterpatrone ist vom Wegwerf-spin on-Typ

- Filterpatrone vom Filterhalter l6sen

- Der Dichtring dzr neuen Patrone muss mit frischem Ol benetzt
werden

- Die neue Filterpatrone bis zum Anschlag leicht mit der Hand
anziehen, dann mit der Hand eine weitere 3/4 Umdrehung nach-
ziehen (Kein Werkzeug benutzen)

- Dichtheit des Filters bei laufendem Motor priifen

- Motor abstellen und den Olstand, falls noétig, auf maximum Mar-
Kierung auffillen

VWARTUNGSTAEELLE Seite 21




ENTRETIEN

INVERSEUR HURTH HBW
CONTROLE NIVEAU HUILE

a) Avant de la mise en service de Vinverseur vérifier le niveau
d’huile comme suit:
- dévisser la vis hexagonale comportant la jauge d'huile
- vérifier le niveau d’huile enintroduisant lajauge sanslavisser

b) Qualité huile: Automatic-Transmission Fluid :
IMPORTANT: ne pas employer des huiles avec additifs comme
sulfure molybdéne ou similaires. Ne pas employer des huiles
multigrades

¢) Quantité huile: respecter les graduations de la jauge

d) Vidange huile: remplacer I'huile apres les premiéres 20 heures
de service et par la suite toutes les 200 heures.

CONTROLES DES ORGANES DE COMMANDE

Verifier a intervalles reguliers les organes de commande (téle-
commandes). Il suffit que la course de cable du télécommande soit
de 35 mm dans les deux sens, & partir de la position médiane
(courses O-A; 0-B).

Il faut que le levier puisse faire librement sa course entiére.

A = marche avant

B = marche arriére

MAINTENANCE

HURTH HBW REVERSING GEAR
OIL LEVEL TEST

a) Before starting engine, the oil level must be tested in the follo-
wing way:
- Unscrew the hexagonal screw with the dipstick.
- Insertthe stick and check the oit level, putthe stick in without
screwing. ‘

b) Oil type: Automatic Transmission Fluid
IMPORTANT: Do not use oil with additives such as mohcdene
sulphur or multigrade oils.

¢) Quantity of oil: follow the marks on the dipstick.

d) Oil change: Change oil after the first 20 hours of runnir.z and
then after every 200 hours.

ENGINE AND GEARBOX CONTROL SYSTEM

Check at regular intervals the commanding instrumer:s
(remote controls). Itis sufficient that the course of the corc +¢
the remote controls is 35 mm. both ways from the medz-
position O-A; O-Bj.

The lever must freely complete its course.

A = forward gear

B = backward gear



WARTUNG

HURTH HBW WENDEGETRIEBE
OLSTANDSKONTROLLE

a) Vom der Anlassen des Motors muss der Olstand wie folgt
kontrolliert werden:
- lésen der Sechskantschraube mit dem Olpei!stab und
Reinigung.
- ohne das Gewindestiick einzuschrauben mit dem Peilstab
den Olstand priifen

b) Ol Qualitat: Automatic Transmission Fluid.
WICHTIG: keine Ole mit Zusatzen wie Molybden Sulphur
benutzen Keine Mehrbereichséle verwenden

c) C)Ifﬂ!lmengen: Beachten sie die Markierungen auf dem
Olpeilstab.

d) Olwechsel: nach den ersten zwanzig Betriebsstunden und
dann nach jeweils 200 Betriebsstunden.

KONTROLLE DER FERNSCHALTUNGEN:

Uberpru‘fung der Schaltwege. Esistausreichend, dass der Weg
der Schaltziige 35 mm, in beiden Richtungen von der Neutral-
stellung aus betragt (O-A; O-B).

Der Schalthebel muss dabei unbedingt bedient werden kénnen
A = Vorwiérisgang

B = Rickwértsgang

4’”"\’ P
P

Klemmschraube
Anzugsmoment
18 Nm

Clamping screw
torque 18 Nm
(13 Ibf ft)

Vis de serrage
moment de
serrage 18 Nm

QlmeBstab und
Oleinfiillschraube SW 17
Oil dipstick and

filler screw, 17 mm
Jauge et bouchon
de remplissage
d'huile (17 mm) } A

B

- s
e i A

Mindestschaltweg fiir
Bowdenzug

Minimum lever travel for
control cable

Course utile minima
pour tirant a cable

Scraitdeckel
nicht losen
Do not ccen cover
Ne pas démonter
le couvercle
crotecteur

Olablzzszhraube

Ot crain plug
Bouchon cz ndange
d'huile

Schalthetz zostamd
m= 25 mm

Control lever - zzarance
m:= 3.5 mm
Ecartemen: <. fevier
0.5 mmac ~ nimum

15



ENTRETIEN

REMPLACEMENT DU FILTRE A CARBURANT - Fig. 1

- Fermer le robinet de carburant

- Déposer la cuve en déssérant la vis (1)

- Jeter I'élément filtrant usagé (2)

- Nettoyer la téte de filtre et la cuve

- Vérifier I'état des joints (3) et remplacer la cartouche

- Reposer la cuve en resserrant modérément la vis d'assemblage
- Purger le circuit (voir page 8).

REMPLACEMENT PORTE-INJECTEUR - Fig. 2

Déposer:

- La rampe d'injection (1)

- L'écrou de fixation de tuyau de retour (2)

- Le conduit de retour carburant d'injecteurs (3)

- L'injecteur en le dévissant par I'écrou (4)

- Extraire le porte injecteur

- Reposer l'injecteur en s'assurant que le joint (5) est en bon état

- Remonter les piéces déposées

- Touttravail sur Pinjecteur devra étre effectué par un atelier agréé
Nannidiesel. Les injecteurs doivent étre controlés toutes les 400
heures ou tous les deux ans.

MAINTENANCE

REPLACING FUEL FILTER - Fig. 1

- Shut fuel cock

- Remove bowl by undoing retaining screws (1)

- Discard used filter element (2)

- Clean filter head and bowl

- Check condition of seals (3) and replace filter element
- Refit bowl without overtightening retaining screw

- Bleed circuit (see page 8). :

REPLACING INJECTORS - Fig. 2

Remove:

- Injector line (1)

- Nut (2) and remove fuel return line (3)

- Injector by nut (4)

- Extract injection carrier

- Check condition of injector seal (5) and replace injector

- Refit parts

-Work on injectors must be performed by an approved Nannidie-
sel workshop. The injectors must be checked every 400 hours or
every 2 years.
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WARTUNG

WECHSEL DES KRAFSTOFFILTERS - Fig. 1

- Absperrventil zum Tank schliessen

- Filtergehause durch Lésen der Halterschraube (1) abnehmen

- Gebrauchtes Filterelement (2) wegwerfen

- Filtergehause reinigen

- Kontrolle der Dichtungen (3) und neues Filterelement einsetzen

- Filtergeh@use montieren, dabei Halteschrauben nicht tibermas-
sig anziehen

- Kraftstoffsystem entliiften (siehe Seite 8)

AUSWECHSELN DER EINSPRITZDUSEN - Fig. 2

- Ausbau der Einspritzieitungen (1)

- Ausbau der Ricklaufleitung (3)

- Muttern der Einspritzdise (4) abschrauben

- Einspritzdliise herausziehen

- Kontrolle der Einspritzdiise und der Abdichtung (5), Wiederein-
setzen der Einspritzdiise fig. 1

- Montage der ausgebauten Teile

- Arbeiten an den Einspritzdiisen dirfen nur durch autorisierte
Nannidiesel-Servicestationen ausgefiihrt werden. Die Kontrolle
der Einspritzdlsen sollte nach jeweils 400 Betriebsstunden bzw.
Nach jeweils zwei Jahren durchgefiihrt werden.

fig. 2




ENTRETIEN

VIDANGE DU CIRCUIT DER

EFROIDISSEMENT -

- Fermer la vanne de prise d'eau a la mer
- Déposer la vis (1) et ouvrir le robinet de purge (2)
- Désqueleaune s'écoule plus, repositionneriavis (1) etfermerle

robinet (2).

Fig. 1 et2

REMPLACEMENT DES ANODES EN ZINC - Fig. 1et2

- Fermer la prise d'eau & la mer

- Vidanger le circuit de refroidissement

- Déposer les anodes en zinc (3) et (4) et les re
consommation dépasse (e 50%. :

NETTOYAGE DU TH ERMOSTAT

- Fermer la prise d'eau a mer

- Vidanger le circuit de refroidissement

- Enleverle couvercle dy therm

Gue (6 Fig. 3)
- Enlever les dépots de calcaj

re sur le thermostat a

chiorhydrique dilué et rincer soigneusement
- S'assurer que le trou sur le
passage de I'eau en position

siege du thermostat
“stop” soit débouché

mplacer si la

ostat (5) etia Soupape thermostati-

vec de 'acide

qui permet le

MAINTENANCE

DRAINING WATER COOLING CIRCUIT - Fig.1 &2

- Shut sea cock

- Remove screw (1) and open draining tap (2)

- Allow water to drain completely from openings and then replace
screw (1) and close the tap (2).

REPLACING ZING ANODE - Fig. 1 &2

- Shut sea cock :

- Drain water cooling circuit

- Remove and check condition of zinc anodes (3 & 4); replace it
consumed by more than 502,

CLEANING OF THERMOSTAT

- Shut sea cok

- Drain water cooling circuit

- Remove thermostat cover (5) and thermostat valve (6 Fig. 3)

- Remove limestone deposits on thermostat with diluted chloric
acid and then rinse well

- Make sure that the hole on thermostat housing, which allows
water to pass even in closed position, is free.




WARTUNG

ENTLEERUNG DES KUHLWASSERKREISLAUFS - Fig. 1und 2

- Seeventil schliessen

- Ablasschrauben (1) herausdrehen und Hahn (2) 6ffnen

- Darauf achten, dass das Wasser restios ablauft, danach
Ablasschrauben (1) wieder fest einschrauben und Hahn (2)
zudrehen

ZINKANODENWECHSEL - Fig. 1 und 2

- Seeventil schliessen

- Kihlwasserkreislauf entleeren )

- Die Zinkanode (3 und 4) herausschrauben und kontrollieren, bei
Abnutzung von mehr als 50% erneuern

REINIGUNG DES THERMOSTATEN

- Seeventil schliessen

- Kiihlwasserkreislauf entleeren

- Thermostatdeckel (5) abschrauben und Thermostat (6 Fig. 3)
entnehmen

- Entfernung der Kalkablagerungen vom Thermostaten mit ver-
dinnter Chlorsaure und griindlich abspiilen

- Darauf achten, dass die Durchflussbohrung am Thermostatge-
héuse offen ist.

fig. 1

fig. 2




ENTRETIEN

REMPLACEMENT DU ROTOR DE POMPE A EAU - Fig. 4
- Fermer la vanne de prise d'eau & la mer

- Déposer le couvercle (1) de la pompe a eau

- Alaide de deux tournevis, extraire le rotor usagé

- Monter un rotor neuf

- Remonter le couvercle de pompe en utilisant un joint neuf
- Ouvrir la vanne de prise d’'eau a la mer.

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

TENSION DE LA COURROIE D’'ALTERNATEUR - Figs

- Cette vérification doit se faire reguliérement. Procéder de la
fagon suivante: en appuyantsurla courroie au point (A), elle doit
s'enforcer d’une valeur égale 4 son épaisseur. Si ce n'est pas le
cas, effectuer le réglage de la tension comme suit: desserrer
I'écrou (1), faire basculer l'alternateur afin d'obtenir la tension
Correcte, dévisser le contreécry (2) et approcher la téte hexago-

nale de la vis (3) de l'alternateur, Bloquer ie contreécru (2) etla
vis (1).

BATTERIE

- Etat de charge a contréler une fois par saison

- Densité de ‘électrolyte 1,270 2 1,285

- Le contréle du niveau d'electrolyte doit s'effectuer périodique-
meat; le niveau doit étre maintenua 1 cm audessus des plaques.
Compléter si nécessaire avec de I'eau distillée. Ne jamais appro-
cherune flamme ou contrales a “I'ttincelle” I'état de chargedela

batierie car les gaz qui s'en dégagent sont inflammables et
expiosifs.

3
!
i
i

‘MAINTENANCE

REPLACING WATER PUMP IMPELLER - Fig. 4
- Shut sea cock

- Remove water pump cover (1)

- Using two screwdrivers, extract used impeller
- Fit new impelier

- Refit water pump cover using new seal

- Re-open sea cock.

ELECTRICAL EQUIPMENT - Fig.5

- Alternator belt tension should be checked regularly. Press belt at
pointA.ltshould yield by adistance equaltoits own deptn. If not:
slacken nuts (1 and 2), slide alternator until correct tension is
obtained then bring the hexagonal head of the screw (3, to the
alternator and retighten screw and nut.

BATTERY

- Charge condition should be checked once a season

- Electrolyte density should be 1,270 to 1,285

- Check electrolyte level periodically. It should be 1 ¢cm apove
battery plates. Add distilled water when necessary. Neve- check

with naked flame or Spark as battery gases are inflammazis and
explosive.




WARTUNG

IMPELLERWECHSEL - Fig. 4

- Seeventil schliessen

- Deckel der Seewasserpumpe (1) abschrauben

- Mit zwei Schraubenziehern den Impeller entnehmen

- Neuen Impeller einsetzen

- Bei der Montage des Deckels neue Dichtung verwenden
- Seeventil 6ffnen

ELEKTRISCHE AUSRUSTUNG - Fig. 5

- Die Spannung des Keilriemens fir die Lichtmaschine ist regel-
mé&ssig zu prifen. Den Keilriemen in Richtung Punkt A driicken.
Der Keilriemen sollte nur um das Mass seiner eigenen. Starke
nachgeben. Wenn nicht: Sicherungsmutter (1 und 2) losen,
Lichtmaschine bis zur Erreichung der Keilriemenspannung
bewegen. Den Sechskantknopf der Spannschraube (3) bis zum
Lichtmaschinengehause herausdrehen und mit der Mutter
sichern.

BATTERIE

- Der Ladezustand sollte einmal pro Saison Kontrolliert werden

- Die Sauredichte sollte zwischen 1,27 und 1,285 liegen

- Der Saurestand ist regelmassig zu prifen und sollte 1 cm (iber
den Batterieplatten betragen. Falls notig, zur Erganzug destillier-
tes Wasser zuffiilien

- Niemals mit offener Flamme oder Funkenbildung den Saure-
stand kontrollieren. Die Batteriegase sind leicht entflammbar
und explosiv.

fig. 3

et e e
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CULASSE

- Couplede serrage des vis et écrous de culasse: 64,7469,6 Nm (a
la clef dynamométrique)

- Ordre chronologique de serrage: voir fig. 1 pour 2.60, fig. 2 pour
3.90, fig. 3 pour 4.110H

- En cas d’arrét prolongé du moteur, effectuer un contréle de
serrage de la culasse 3

- Lejeu aux culbuteurs doit étre également réglé chaque fois que
la culasse est serrée.

REGLAGE DES CULBUTEURS )

- Lejeu aux culbuteurs se régle suivant I'ordre dinjection. Procé-
der de la fagcon suivante: moteur 2.60 (1-2), moteur 3.90 (1-2-3),
moteur 4.110H (1-3-4-2)

- Positionner le cylindre soupapes en “balance”

- Effectuer un tour de vilebrequin dans le sens de rotation pour
mettre le cylindre compression P.M.H.

- Régler les jeux des Soupapes admission et échappement (fig. 4)
entre 0,15 et 0,20 mm.

MAINTENANCE

CYLINDER HEAD

- Cylinder head screws and nuts should be tightened to a torque o
64.7-69,6 Nm, using a torquing wrench

- For torquing order, see fig. 1 for 2.60, fig. 2 for 3.90, fig. 3 for
4.110H

- If the engine has not been used for some time, cylinder head
tightening torques should also be checked

- Valve rocker play should be set e\iery time cylinder head is
tightened.

SETTING VALVE ROCKERS

- Valve rocker play is set according to cylinder firing order (1-2 for
engine 2.60; 1-2-3 for engine 3.90; 1-3-4-2 for engine 4.115)

- Bring valves into balance on cylinder to be worked upon

- Make one turn on crankshaft following engine rotation to sring
piston to top dezd centre

- Set inlet and exhaust valve play (fig. 4) between 0.15 anc 0.20
mm.
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ZYLINDERKOPF

- Die Zylinderkopfschrauben und-muttern missen mit einem
Anzugsmoment von 64.7-69.6 Nm unter Benutzung eines Dreh-
momentschlissels angezogen werden

- Die Anzugsfolge entnehmen Sie der Fig. 1 fiir den 2.60, Fig. 2 fiir
den 3.80 und Fig. 3 fir 4.110H

- Nach langerem Nichtgebrauch des Motors mussen die Anzug-
smomente der Zylinderkopfschrauben Gberprift werden

- Das Ventilspiel ist nach jedem Nachziehen der Zylinder-
kopfschrauben zu Gberpriifen

EINSTELLUNG DES VENTILSPIELS

- Das Ventilspiel wird geméss der Ziundfolge eingestellt (Zind-
folge 1-2 far 2.60; 1-2-3 fr 3.90 und 1-3-4-2 fiir 4.110H

- Die Kipphebel an dem gew(inschten Zylinder zum Uberschnei-
den bringen

- Dann eine volle Motorumdrehung, in Drehrichtung de§ Motors,
weiterdrehen um den Kolben in den oberen Totpunkt zu bringen

- Das Ventilspiel betragt zwischen 0,15 und 0,20 mm (Fig. 4) bei
kaltem Motor

10/‘_’4 2 05
\

fig. 1 6 3

fig. 2
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RECOMMANDATIONS

Pour assurer un fonctionnement parfait de I'alternateur et de son

régulateur incorporeé:

NE JAMAIS:

- Couper le circuit principal de charge par le robinet de batterie
(coupe circuit) moteur en marche: risque de détérioration du
régulateur.

- Inverser les bornes de batterie. Ces bornes sont repérées respec-
tivement - (positif) et — (négatif), cette derniére est reliée a Ia
masse du moteur; les cosses et les cables doivent étre bien
serrés.

- Changer de circuit de charge pendant ia marche du moteur. Pour
I'emploi de plusieurs batteries, monterun distributeur de charge.

Dans le cas d'un démarrage par batterie de secours et cable de

pontage, procéder de la fagon suivante:

- Laisser la batterie principale en circuit, accoupler ia batterie de
secours ala batterie principale enrespectantles polarités le +au
+, le —au —. Apres démarrage du moteur, enlever les cables de
pontage, ne jamais couper le circuit de charge par le “coupe
batterie”.

IL FAUT

débrancher les deux cosses batterie lorsque:

- Vous employez un chargeur accéléré (chargeur rapide)

- Avant toute intervention sur I'équipment électrique

- Avant d’effectuer des travaux de soudure électrique sur le moteur
ou le chassis. ’

MAINTENANCE

RECOMMENDATIONS

To ensure the perfect working order of the alternator and the

incorporated regulator:

NEVER:

- Close main circuit switch whilst engine is running (risk of ruining
regulator)

- Invert battery terminals. These terminals are respectively marked
-+~ (positive) and — (negative); the latter is connected to «earth»:
the cable terminals and cables must be fixed properly

- Change circuit charge whilst engine is running. For the use of
many batteries, mount a charge distributor.

In the case of starting up by way of the emergency battery and

joining cable, proceed in the following way:

- Leave main battery circuit, attach emergency battery to main
battery following indications + to 4+, — to — Having started
engine, remove joining cable and never close circuit by way of
battery.

YOU MUST

Disconnect the 2 battery terminals when:

- You are using an accelerated charger

- Before every intervention on the electrical equipment

- Before carrying out work of electrical soldering on engine or
frame.




WARTUNG

EMPFEHLUNGEN

Un eine einwandfreie Funktion der Lichtmaschine und des einge-

bauten Reglers zu gewahrleisten

NIEMALS:

- Den Hauptschalter ausschalten wahrend der Motor lauft (Gefahr
der Zerstérung des Reglers) ) .

- Die Batterieanschlisse vertauschen. Die Anschliisse (Pole) sind
mit + (positiv) bzw. — (negativ) gekennzeichnet; der Minuspol
ist an Masse angeschlossen; die Kabelanschlisse missen fest
mit den Batteriepolen verbunden werden.

- Den Ladestromkreisiauf andern, wahrend der Motor lauft. Falis
mehrere Batterien benutzt werden sollen, einen Ladeverteiler
montieren

- Bei Benutzung von Hilfsbatterien und Verldngerunskabeln wie
folgt vorgehen: den Hauptschalter einschalten und die Batterien
durch die Hilfskabel + mit -+ und — mit — verbinden. Nachdem
der Motor angesprungen ist, die Hilfskabel entfernen und nicht
wieder verbinden wahrend der Motor lauft.

IMMER:

Beide Batteriekabel von den Polen entfernen:
- Bei Benutzung eines Schnelladegerites

- Vor jeder Arbeit an der elektrischen Anlage

- Bei Durchfliihrung von elektrischen Schweissarbeiten am Motor

oder am Motorfundament.
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ENTRETIEN

TABLEAU D'ENTRETIEN PERIODIQUE - PLAISANCE

—

tous les jours

100 heures

CONTROLE

- niveau d’huile (moteur inverseur)

- charge batterie (voyant)

- température eau foncionnement

- visuel: étanchéite générale

- niveau électrolyte batterie {tous les
15 jours)

- fonctionnement des commandes

- état des anodes du moteur

- tension de la courroie, état

- fixation de la rampe d'injection

- jeu des culbuteurs

- fixation du démarreur et de l'alternateur

- état des durites, serrage des fixation

- pompe a eau de mer

- fixation du moteur et du lignage

- tarage des injecteur

- filtre & eau de mer, nettoyer si necessaire

- thermostat 4 nettoyer

REMPLACER

- filtre a huile

- filtre a carburant

- huile moteur

- huile inverseur

- lubrifier par graisse la couronne
dentée sur le volant

X X X

200 heures ou
tous les ans
400 heures ou

tous les 2 ans

et et sl e < e

TABLE OF PERIODIC MAINTENANCE -

HOBBY BOATS

X X

XX X X X X

Qxxx‘)x

Every day

100 hours

200 hoees o

vy yem

400 hours or

every 2 years

CHECK:
- Oil level (reversing gear and engine)
- Battery charge
- Water temperature
- General condition
- Level of battery electrolyte
(every 15 days)
- Working of commands
- Condition of engine znode
- Belt tension
- Fixation of injection ramp
- Valve rockers
- Fixation of starter, alternator
- Durytes
- Sea water pump
- Engine alignment
- Calibration injectors
- Sea water filter, clean if necessary
- Thermostat, clean if necessary

REPLACE

- Oil filter

- Fuel filter

- Grease flywheel ring gear
- Engine oil

- Reversing gear oil

X X X




TABELLE DER WARTUNGSINTERVALLE -
FREIZEITBOOTE

taglich

bei 100

Stunden

bet 200 Stunden

oder nach einem Jahr

bei 400 Stunden
oder nach zwei Jahren

KONTROLLE:

- Olstand (Motor und Wendegetriebe)

- Batterie-Ladestrom

- Wassertemperatur

- Aligemeiner Zustand

- Sdurestand der Batterie (alle 15 Tage) X

- Fernschaltungfunktion

- Zustand der Zinkanoden X

- Keilriemenspannung

- Befestigung der DUsenhalter

- Ventilspiel

- Befestigung von Anlasser
und Lichtmaschine

- Durytes

- Seewasserpumpe

- Ausrichtung des Motors

- Einspritzdisen abdricken

- Seewasserfilter (Reinigung bei Bedarf) X

- Thermostat (Reinigung bei Bedarf) X

X X X
> X X X X X

X X X

WECHSEL:

- Olfitter

- Kraftstoffilter

- Motoré!

- Wendegetriebedl

- Abschmieren, Schwungradizger

XKoX XX




NECESSAIRE DE BORD CONSEILLE

Le pieces proposées ci-dessous permettent de résoudre certains

problémes de disponibilité immédiate

RECOMMENDED BOARD EQUIPMENT

The parts listed in the chart below resolve some ofthe problems of

immediate availability

c 2 c 2
‘% | Description S Code ‘s | Description < Code
o o 3
o a o a
** 11 Courroie trapézoidale 1 * ** 1| Trapezoidal belt 1 *
** 2| Filtre d'huile moteur 1 * ** 2 | Engine oil filter 1 *
** 3| Filtre a carburant 1 * **3 | Fuel filter 1 *
** 4 | Kit rotor de la pompe a eau de mer 1 * ** 4 | Kit sea water pump impelier 1 *
**5 | Joint du couvercle de culasse 1 * ** & | Tappet cover gasket 1 *
**6 | Porte-injecteur complet 1 * **6 | Complete injector hoider 1 *
**7 | Bougie de préchauffage 1 * **+7 | Heater plugs 1 *
**8 | Soupape thermostatique 1 * ** 8 | Thermostatic valve 1 *
9 | Jeu de joints moteurs 1 * 9 | Series engine gaskets 1 *

Note: * Cette colonne c¢’est blanche car les composants peu-
vent changer selon le numéro de matricule du moteur. On
conseille de citer toujours la matricule sur les comandes et
aussi, des réception des composants, de transcrire le code
dans lacolonne méme afin de faciliter les demandes suivantes.
** Ces voix composent le kit minimal de prompte intervention.
On pourra le commander en donnant le code: 159510 pour le
moteur 2.60, 169510 pour le moteur 3.90 et 519510 pour le
moteur 4.110H et aussi la matricule du moteur.

according to the engine's serial number. The custzmer is

number in the same column to mzxe successive rzzuests
easier.

** These parts form the minimum assistance kit whicr zan be
ordered quoting code 159510 for gngine 2.60, 16820 for
engine3.90519510forengine 11.1104 (together with t~ = serial
number). -

NB: * This column is left blank as the components mzy vary |

recommended to always quote the szrial number whe~ orde- |
ring and, on receipt of the components, to register t-= code



EMPFOHLENES ERSATZTEILPAKET

Mitden in dernachstehenden Tabelle aufgefihrten Teilenkénnen
auftretende Probleme kurzfristig behoben werden.

5 =
?—'(_’.: Beschreibung @ Code
e o
o <C
** 1 Keilriemen 1 *
** 21 Motordlfilter 1 *
** 3 | Kraftstoffilter : 1 *
** 4 | Kit Impeller fir Seewasserpumpe | 1 *
**5 | Ventildeckeldichtung 1 *
** 6 | Einspritzdiise mit Halter 1 *
** 7 1 Glihstab 1 *
** 8 | Thermostat 1 *
9 | Dichtungssatz fiir Motor 1 *

N.B.: * Diese Spalte wurde freigelassen, weil die Teile inner-
halb der Motorenserien variieren kénnen. Der Kaufer wird
daher gebeten, beij Bestellung die Seriennummer anzugeben
und diese Nummer sowie die Ersatzteilnummer nach der
ersten Lieferung hier einzutragen, um spétere Nachbestellun-
gen zu erleichtern.

** Erbitten diese Teile als das geringste Ersatzteilkit zu
betrachten und mit Code 159510-169510-519510 bzw 2.80-
3.90-4.110H, zusammen mit Seriennummer des Motors, zu
bestellen.

g
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INCIDENTS DE FONCTIONNEMENT:
CAUSES POSSIBLES PAGE 25

1

10.

. Le démarreur n’entraine pas le moteur, les voyants du tableau

de bord s’éteignent
65 - 66 - 67

. Ledémarreur entraine le moteur difficitement; éclairage réduit

des voyants du tableau de bord
65-66-67-74-75

. Le démarreur entraine difficilement

1-2-42-45-55-65-66-67-74

. Le moteur ne démarre pas

3-4-5-6-18-28-29-30-31 -32-33-34-36-37-39-40-66-
69-70-73-74

- Le moteur démarre difficilement

1-2-3-7-8-9-10-11-12-13-14-18-19-30-31-33-34-35 -
36 -38-39-40- 41 -42-64-65-66-67-68-69-70-73-79

. Le moteur fume noir

1-2-10-11-13-15-16-17-36-38-39-40-41-47-49-51 -
52 - 54

. Le moteur fume bleu

1-2-10-11-12-24

. Le régime moteur varie

30-31-33-36-38-40-45

. Le moteur cale a I'embrayage

1-2-21-47-48-50-51-52-53

Le moteur n'atteint pas son régime normal (cause fortuite)
1-2-18-17-18-19-36-50-51-52-53-54

TROUBLE SHOOTING:
NUMBERS REFER TO PROBABLE CAUSES -

SEE PAGE 25
1. Starter not turning engine; control panel lights go out
65 -66 - 67
2. Starter only partly turning engine; control panel lights faint

10.

65-66- 67 - 74-75

. Starter has difficulty turning enginé :

1-2-42-45-55-65-66-67-74

. Engine does not start

3-4-5-6-18-28-29-30-31 -32-33-34-36-37-39-40-66-
69-70-73-74

- Engine starts with difficulty

1-2-3-7-8-9-10-11-12—13—14-18-19-30—31-33-34—35 -
36-38-39—40-41—42-64-65-66-67-68—69-70-73-79

. Engine emits black smoke

‘l-2-10-11-13-15-16-17-36—38-39-40-41 -47-49-51 .-
52 -54

- Engine emits blue smoke

1-2-10-11-12-24

- Engine running speed erratic

30-31-33-36-38-40-45

. Engine staiis when gear is engagec

1-2-21-47-48-50-51-52-53

Engine does not reach normal runring speed
1-2-16-17-18-19-36-50-51 -52-53-54




FEHLERSUCHE: DIE ZIFFERN VERWEISEN
AUF DIE FEHLERQUELLEN - SIEHE SEITE 25

1. Der Anlasser arbeitet nicht: Instrumentenieuchten gehen aus
65 - 66 - 67

2. Der Anlasser arbeitet nur zeitweilig; Instrumentenieuchten
werden schwach
65-66-67-74-75

3. Der Anlasser hat Schwierigkeiten, den Motor zu drehen
1-2-42-45-55-65-66-67-74

4. Der Motor springt nicht an
3-4-5-6-18-28-29-30-31-32-33-34-36-37-39-40-66-
69-70-73-74

5. Der Motor springt schlecht an
1-2-3-7-8-9-10-11-12-13-14-18-19-30-31-33-34-35 -
36-38-39-40-41-42-64-65-66-67-68-69-70-73-79

6. Der Motor qualmt schwarz
1-2-10-11-13-15-16-17-36-38-39-40-41-47-49-51 -
52 -54

7. Der Motor qualmt blau
1-2-10-11-12-24

8. Der Motor lauft unregelmassig
30-31-33-36-38-40-45

9. Der Motoroleibt stehen, wenn das Getriebe eingeschaltet wird
1-2-21-47-48-50-51-52-53

10. Der Motor erreicht nicht die vorgeschriebene Drehzahl
1-2-16-17-18-19-35-50-51-52-52-54
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INCIDENTS DE FONCTIONNEMENT

11. Le mo‘teur n‘atteint plus son régime
1-2~7-10-11-13-15-16—17—18-19-30-33~36-38-39-40 -
42 -50-54

12. Le moteur chauffe
56-57 -58-59-60-61-62-63

13. Pression d’huile insuffisante
2-22-23-24-25-26-27

14. Pression d'huile trop élevée
2-23-24-25

15. Pression anormalement élevée dans le carter d'huile (fuite
d’huile probable) ‘
9-10-11-12-20

16. Charge de batterie insuffisante
64-71-72-73-74-75-78-79 -80

17. Le voyant de charge clignote ou reste allumé
75-76-78-79

18. Les voyants ne s'allument pas ala mise sous tension du tableau
de bord
64-66-75-76

19. Voyant normal; batterie en ébullition
75-80

20. Le bateau n'avance pas
43-44-45-46-48-55

TROUBLE SHOOTING - CONT.

11. The engine no longer reaches normal running speed
1-2-7-10-11 -13-15~16~17-18-19-30-33-36-38—39-40 -
42 -50-54

12. Engine overheats
56 -57-58-59-60-61-62-63

13. Low oil pressure
2-22-23-24-25-26-27

14. Oil pressure too high
2-23-24-25

15. Oil pressure abnormally highin oil-pan (probably with oil leak)
9-10-11-12-20

16. Battery charge too low
64 -71 =72-73-74-75-78-79-80

17. Battery charge light blinks or stays on
75-76-78-79

18. Lights do not come on when contact switch thrown
64 -66-75-76

19. Battery charge light working normally; battery seething
75 -80

20. Boat does not move
43 ~-44 -45-46-48 - 55




FEHLERSUCHE - FORTS

11. Der Motor hélt die Drehzahl nicht (iber langere Zeit
1-2-7-10-11-13-15-16-17-18-19-30-33-36-38-39-40 -
42 -50-54

12. Motortemperatur zu hoch
56-57-58-59-60-61-62-63

13. Oldruck zu niedrig
2-22-23-24-25-26-27

14. Oldruck zu hoch
2-23-24-25

15. Uberdruck im Kurbelgehause (eventuell mit Olleckage)
9-10-11-12-20

16. Batteriespannung zu niedrig
64-71-72-73-74-75-78-79-80

17. Landekontrolleuchte blinkt oder geht nicht aus
75-76-78-79

18. Kontrolleuchten gehen nach dem Betétigen des Kontaktschal-
ters nicht an
64-66-75-76

19. Ladekontrolleuchte arbeitet normal; Batterie kocht
75 -80

20. Das Boot bewegt sich nicht
43 -44-45-46-43-55
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CAUSES POSSIBLES:

CONTROLES OU REGLAGES:
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-13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27

Niveau d'huile trop élevé

Viscosité d’huile non appropriée

Régime de démarrage trop faible

Niveau de carburant

Commande d'arrét moteur en position “stop”
Décompresseur en position "décompressé”
Jeu insuffisant aux culbuteurs

Soupapes grippées

Fuites au joint de culasse

Usure des cylindres

Manque de compression

Segments gommés, cassés, usés

Filtre a air colmaté

Espace neutre hors norme

Echappement partillement coimaté
Mauvaise ventilation de cale

Température de cale trop élevée

Mauvais réglage de la commande “stop”
Commande d'accélérateur déréglée
Reniflard colmaté

Régime de ralenti trop bas

Manque d’huile dans le carter

Capteur de pression d'huile défectueux
Clapet de régulation de pression huile défectueux
Filtre & huile colmaté

Crépine d'aspiration d'huile coimatée
Pompe a huile défectueuse

PROBABLES CAUSES

MECHANICAL, ACCIDENTAL, SETTINGS
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13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27

Oil level too high

Wrong oil grade

Starting speed too low

No fuel in tank

Engine stop control pulled out
Decompressor operative
Rocker play too small

Valves sticking

Leak at cylinder head gasket
Worn cylinders

Compression too low

Piston rings stuck, broken or worn’
Air filter blocked

Dead space outside tollerance
Partial obstruction in exhaust
Poor ventilation of engine hold
Hold temperature too high
Stop control wrongly set
Throttle control wrongly set
Breather blocked

ldling speed too low

Lack of oil in oil-pan

Oil pressure sensor faulty

Oil pressure regulating valve faulty
Oil filter blocked

Oil suction strainer blocked
Oil pump faulty




FEHLERQUELLEN

MECHANIK, UMGEBUNG, EINSTELLUNG
Olstand zu hoch

Falsche Olqualitat

Anlasserdrehzahl zu niedrig

Kein Kraftstoff im Tank

Stoppzug gezogen
Dekompressionshebel betatigt
Ventilspiel zu gering

Ventile hangen

Zylinderkopfdichtung undicht

10 Zylinderlaufbahn abgenutzt

11 Kompression zu niedrig

12 Kolbenringe fest, gebrochen oder abgenutzt
13 Luftfilter verschmutzt

14 Spaltmass ausserhalb der Toleranz

15 Teilweise Verengung im Abgassystem
16 Schlechte Beliftung des Motorraums
17 Motorraumtemperatur zu hoch

18 Abstellzug schlecht eingestellt

19 Gaszug schlecht eingestelit

20 Ansaug blockiert

21 Leerlaufdrehzahl zu niedrig

22 Olmangel in der Olwanne

23 Oldruckgeber fehlerhaft

24 Oldruckregelventil fehlerhaft

25 Olfilter verschmutzt

26 Olansaugsieb verschmutzt

27 Olpumpe defekt

W~ D OWON =
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ALIMENTATION INJECTION

28
29
30
31
32
33
34
35
36
37
38
39
40
41

Réservoir de carburant vide

Robinet alimentation carburant fermé

Filtre & carburant colmaté

Pompe d’alimentation défectueuse

Tuyauterie alimentation carburant bouchée

Air dans le circuit carburant

Mauvais serrage des raccords haute pression
Tuyauterie haute pression défectueuse
Carburant de mauvais qualité ou non approprié
Carburant gelé

Injecteurs défectueux .

Calage de la pompe injection incorrect

Pompe d'injection défectueuse

Surcharge de démarrage automatique défectueuse

INVERSEUR ET BATEAU

42
43
44
45
46
47
48
49
50
51
52
53
54
55

Inverseur, “embrayé”

Tourteau d'accouplement desserré

Inverseur au point mort

Mauvais réglage de commande de l'inverseur
Perte de I'hélice

“Bout” dans 'hélice

Mauvais synchronisation du levier “gaz-embrayage”

Caréne du bateau sale

Hélice endommageée

Presse étoupe trop serré

Hélice trop forte

Rapport de réduction mal approprié a I'hélice
Bateau trop chargé

Inverseur détérioré

FUEL FEED, INJECTION

.28

29
30
31
32
33
34
35
36
37
38
39
40
41

No fuel in tank

Fuel cock closed

Fuel filter blocked

Fuel feed pump faulty

Fuel feed line blocked

Air in fuel circuit

High pressure connections not tight
High pressure line faulty

Low grade or unsuitable fuel

Fuel frozén

Injectors fauity

Injection pump wrongly set
Injection pump faulty

Automatic starting overload faulty

REVERSE GEAR, BOAT

42
43
44
45
46
47
48
49
50
51
52
53
54
55

Reverse gear in gear

Coupling flange loose

Reverse gear in neutral

Gear control wrongly set

Propeller lost

Line fouling propeller

Throttle and clutch control not synchronized
Hull dirty

Propeller damaged

Stuffing-box too tight

Propelier oversize

Reduction ratio not suitable for propeiler
Boat overloaded

Reverse gear damaged




KRAFTSTOFFSYSTEM, EINSPRITZUNG

28
29
30
31
32
33
34
35
36
37
38
39
40
41

Kein Kraftstoff im Tank
Kraftstoffabsperrventil geschlossen
Kraftstoffilter verschmutzt
Kraftstofforderpumpe defekt
Verschmutzung in der Kraftstoffzufihrung
Luft im Kraftstoffsystem

Druckieitungen nicht festgezogen

Fehler an den Druckleitungen
Minderwertiger oder ungeeigneter Kraftstoff
Kraftstoff gefroren

Einspritzdasen defekt
Einspritzpumpeneinstellung stimmt nicht
Einspritzpumpe defekt
Automatische-Startvorrichtung defekt

WENDEGETRIEBE, BOOT

42
43
44
45
46
47
48
49
50
51
52
53
54
55

Gang eingelegt

Kupplungsflansch lose

Kein Gang eingelegt

Schaltung falsch eingestelit

Propeller verloren

Verschmutzte (schwergangige) Propellerwelle
Schalt- und Gaszugeinstellung nicht synchronisiert
Bootsrumpf verschmutzt (Bewuchs, Muscheln)
Propeller beschadigt

Stopfbuchse zu fest angezogen

Propeller Gberdimensioniert

Getriebetbersetzung nicht auf den Propeller abgestimmt
Boot Uberladen

Wendegetriebe defekt




REFROIDISSEMENT

56
57
58
59
60
61
62
63

Prise d’eau de mer fermeée

Crépine d’'eau de mer colmatée

Débit d’eau de mer insuffisant

Prise d'eau & la mer mal située sous la coque
Tuyauterie de prise d'eau de mer percée ou pincée
Pompe 4 eau de mer défectueuse

Entrainement de pompe & eau'de mer défectueux
Chambres d'eau colmatées

ELECTRIQUE

64
65
66
67
68
69
70
71
72
73
74
75
76
77
78
79
80
81

Robinet de batterie ouvert

Cosses de batterie malpropres

Démarreur défectueux

Section de cable alimentation démarreur trop faible

Pas d'alimentation électrique aux crayons de démarrage
Relais d'alimentation des crayons de démarrage défectueux
Batterie déchargee

Crayons de démarrage défectueux

Courroie d'alternateur pas assez tendue
Consommateurs dépassant le debit de l'alternateur
Capacité de batterie insuffisante

Batterie défectueuse

Branchement connections extérieures a revoir

La lampe de témoin de charge est défectueuse

La lampe de témoin de charge est grillée

L'alternateur ne charge pas

Reégulateur défectueux

L'alternateur est détérioré

WATER COOLING

56 Sea-cock closed

57 Sea water strainer under boat blocked

58 Sea water flow too small

59 Sea water pick-up under boat wrongly sited

60 Sea water suction piping punctured or flattened
61 Sea water pump faulty

62 Sea water pump drive faulty

63 Water‘chambers blocked

ELECTRICAL

64 Battery switch off

65 Battery connections dirty

66 Starter faulty

67 Gauge of starter feed cable too small
68 Current not reaching preheating plugs
69 Preheating plug feed relay fauity

70 Battery flat

71 Preheating plugs faulty

72 Alternator belt slack

73 Alternator too small for on-board consumers
74 Battery too small

75 Battery faulty

76 Outside connections faulty

77 Battery charge light faulty

78 Battery charge light burnt out

79 Alternator not charging

80 Regulator faulty

81 Alternator damaged
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WASSERKREISLAUF

56
57
58
59
60
61
62
63

Seeventil geschlossen

Seewassereinlass verstopft

Seewasserfluss zu klein

Seewassereinlass am Bootsboden schlecht placiert
Seewasseransaugleitung leck oder gedrickt
Seewasserpumpe defekt

Antrieb der Seewasserpumpe defekt
Wasserkammern verstopft

ELEKTRIK

64
65
66
67

68

69
70
71
72
73
74
75
76
77
78
79
80
81

Batteriehauptschalter ausgeschaltet
Batterieanschliisse verschmutzt

Anlasser defekt

Querschnitt der Anlasserversorgungskabel zu gering
Glihstifte erhalten keine Spannung
Vorglihspannungsrelais defekt

Batterie leer

Gluhstifte defekt

Keilriemen lose

Lichtmaschine flr das vorhandene Bordnetz zu schwach
Batterie zu schwach

Batterie defekt

Kabelverbindungen defekt

Ladekontrolleuchte fehierhaft

Ladekontrolleuchte durchgebrannt

Lichtmaschine ladet nicht

Regler cefekt

Lichtmeaschine beschadigt
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