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STANDARD| SPORT TONNER DERIVEUR
Tirant d’eau 1,60 m 1,68 m 1,80 m 1,80 m
0,60 m
Poids en ordre
de marche 3 800 kg 3 100 kg
Lest 1 380 kg 850 kg int.
% 250 kg dé-
rive
Hauteur du mat 10.50 m 11,50 m 12,64 m 10,50 m
Gréement en téte en téte 7/8¢ en téte
Surface de voilure :
Grand-voile 16,38 m2 20,17 m2 22,31 m2 16,38 m2
Génois léger 38.92 m2 36.22 m2
Génois lourd 32,93 m2 37.89 m2 35,11 m2 32,93 m2
Génois médium 33,26 m2 30,73 m2
Foc n°l 15,45 m2 16,10 m2 19,10 m2 15,45 m2
Foc n22 11,63 m2 11,65 m2 16,85 m2 11,63 m2
Tourmentin 6.60 m2 6,90 m2 14,00 m2 6,60 m2
Spinnaker 70,00 m2 80.00 m2 76,00 m2 70,00 m2
Reacher 42,00 m2

| — Le rouf en sifflet recoit une main courante effi-
cace, sinon remarquable par son esthétique.

2 — Le cockpit, carré et large, est entouré de hauts
dossiers. Un hublot, inhabituel a cet emplacement,
éclaire les couchettes arriere.

3 — La caréne, quoique tres travaillée, déplace heu-

reusement peu d’eau.

4 — Le coin cuisine et ses bacs de rangement pour la
vaisselle. Un réchaud a cardan doit bientét remplacer

les feux fixes.

5 — L'astuce qui rend accessible a tous les bricoleurs
amateurs la pose des cloisons et des tablettes : cel-
les-ci viennent s'encastrer dans des nervures prévues
dans les contre-moulages de coque et de pont.
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Le carré, trés spacieux, regoit huit convives a I'heure des repas, et quatre dor-
meurs a I’heure du sommeil.




Le pont du Féria présente des passavants caractéristiques trés larges (photo de
gauche) dans lesquels les rails de foc sont noyés (photo de droite).

En bas

tience. Le chantier naval Roussillon-
nais propose en effet trois formules de
kits plus ou moins élaborées. Mais les
différentes pieces du bateau sont dis-
ponibles séparément et chaque cons-
tructeur amateur peut choisir ses élé- |
ments en fonction de sa compétence
technique et — ou — de ses capacités
financieres.

La formule la plus simplifiée, le kit
n® 1 (39 984 francs) se compose de la
coque et du pont assemblés, de la fer-
rure d’étrave. de la console pour les
instruments. des dessus des coffres du
cockpit, de la quille montée et du gou-
vernail.

A l'intérieur, sit6t au bas des quatre
narches qui permettent d’accéder a la
abine, je suis surpris par la sensation
"espace qu’offre ce bateau de neuf
netres. La cloison principale du carré,
ituée habituellement au niveau de
epontille, est avancée de presque un
netre, ce qui agrandit considérable-
rent le volume intérieur du carré. A
uit autour de la table, et sans nous
€ner. nous pouvons déguster le Ba-
vuls accompagné de tranches de cho-
zo et de boudin blanc en guise de
apas.

FCHE TECHNIOUE

Architecte : Michel Castillo
Chantier : Chantier naval Roussil-
lonnais, rue Eugéne-Bourdon, Zone
Industrielle Nord, 66000 Perpignan.
Tél. (68) 61.17.92.

Dimensions :

Longueur hors tout : 9,15 m
Longueur flottaison : 7,10 m
Largeur maximale : 3.23 m

Intérieur :

Hauteur sous barrots :

e sous le capot du rouf : 1,82 m
e dans le carré : 1,77 m

e dans le poste avant : 1,68 m
Nombre de couchettes : 7 ou 8
Cockpit :

Longueur : 2,10 m

Largeur : 1,50 m

Pendant ce temps, la paélla chauffe
ur le réchaud deux feux fixes. Mais
recisons tout de suite que la cuisine,
tuee en bas de la descente a tribord,
t disposée en L, va étre entierement
=pensée et recevra un réchaud a car-
an. en plus du petit évier et d’une
rande glaciere.

Au-dessus de la cuisine, des cloison-
ements en plastique permettent un
:ngement de la vaisselle. Toutefois,
s découpes de ces rangements ne

»nt pas toujours des plus pratiques. toujours la possibilité de se la procurer
Le poste avant, séparé du carré par toute faite au chantier.

ne belle porte en bois, abrite le coin Des deux formules, la seconde est

ilettes, w.c., douche et, sur I’avant, certainement la plus séduisante car les |

n enorme espace pour le rangement contre-moulages de pont et de coque |

=s voiles. Un panneau teinté de . ont €té€ spécialement congus pour re- |

znde dimension assure la ventilation
‘éclairage de la cabine et permet de
ssser les voiles sur le pont.

La seconde formule comprend, en
plus des pieces du kit n° 1, les contre-
moulages intérieurs de la coque et du
pont, les diverses pieces d’aménage-
ment en polyester ainsi que les gaba-
rits en papier cartonné a I’échelle
réelle des panneaux et pieces de me-
nuiserie (65 856 francs). Le bricoleur
peut ainsi choisir la qualité et I'essence
du bois ou profiter, par exemple, des
remises consenties par son menuisier.
Si une piece délicate le rebute, il a

cevoir aisément toutes les cloisons
intérieures et faciliter 'aménagement
intérieur. Dans les contre-moulages.

J'en viens a la grande particularité un astucieux systéme de double ner-

- ce bateau de neuf métres : ses deux vure, dont I'une est plus haute que
:bines arriere complétement .indé- I'autre, permet de glisser en place ;
-ndantes et séparées du carré par une s toutes les piéces de menuiserie et de |
»rte. Une version a sept couchettes les fixer a I'aide de vis. ]
mplace la cabine tribord par une Attention ! La seconde formule né- |
ule couchette et un grand coffre ac- cessite de se plier aux dispositions
ssible du cockpit. La cabine arriére d’aménagements prévues par le cons-
:bord comprend un petit espace pour —

-changer — juste ce qu’il faut, pas un
ntimetre de plus — une penderie et
1e couchette double de 1,20 métre de
rge sur laquelle il est possible de
asseoir pour lire. Sans étre spa-
zuse, cette cabine n’est pas étroite et
- donne pas I'impression d’étre
dans un cercueil », comme sur cer-
s bateaux. Elle est fort agréable car
uerement isolée du carré. Malheu-
usement, elle est située juste en-des-
us des winches, dont les cliquetis
rturbent quelque peu le sommeil.
cclairage et la ventilation sont assu-
s par un petit hublot donnant sur
xtérieur et un hublot s’ouvrant sur
cockpit.

Kit ou double

Pour posséder un Féria a moitié
1X. armez-vous d’un marteau, d’un
n tournevis et de beaucoup de pa-

Le balcon avant est en deux parties
pour permettre de passer le génois au
largue. Noter la baille a mouillage, qui
recoit 'ancre inversée, et le carénage
maintenant I’extrémité du tangon.

tructeur, alors que la premiére laisse
libre cours a I'imagination du naviga-
teur-bricoleur.

La troisieme formule comprend le
bateau complet avec espars, gréement
dormant, accastillage de pont, bal-
cons, w.c., sans voiles mais avec toute
la menuiserie intérieure découpée en |
contre-plaqué acajou non verni a chant
collé (84 672 francs).

Le Féria 9M est donc disponible
avec trois possibilités plus ou moins
€laborées qui permettent, en suppri-
mant des frais de main-d’ceuvre. de
réduire le prix de revient définitif du
bateau. Mais ces formules nécessitent
de nombreuses heures de travail pour |
un bricoleur amateur : 2 000 a 2 500 |
heures environ a partir du kit n° 1. |
1 800 a2 000 heures a partir du kitn®2 |
et 300 a 600 heures pour le kit n° 3.
suivant la compétence du bricoleur. Si
vous n’avez pas cette patience, le ba-
teau peut étre entierement terminé au
chantier et livré clef en main (150 528
francs ttc). O
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d’exploser sur I’étrave élan-

cée. De douces effluves se dé-
zzgent dans I'air rafraichi par la tra-
montane. Nous embarquons sur notre
Fena 9M standard, profitant de la 1¢-
re brise pour sortir du port sous spi.
= bateau accélére doucement et se
e entre les jetées du Canet-Plage.
tot, le bateau file allegrement, tiré
par les 70 metres carrés du spi radial.
I_a Méediterranée est encore toute se-
couee du coup de vent de la veille.

L a bouteille de Rivesaltes vient

Dans le cockpit, nous manceuvrons

2 trois sans nous géner. Ce cockpit,
pour une fois, ne ressemble pas trop a
une baignoire, en partie grice aux

cs en caillebotis qui I’entourent.
caillebotis, qui conservent nos
ts bien au sec, sont, de plus, fort
-5 car aucune hiloire ne vient em-
pécher I'eau glissant sur le rouf de se
dinger vers le cockpit. La descente,
contre, est bien protégée par le
ableau des instruments de navigation
sur I'avant et par les capots de protec-
n des retours de drisse de chaque

Une astuce de conception a consisté
2 augmenter la hauteur du pont d’une
vingtaine de centimétres de chaque
cote du cockpit pour loger deux cabi-
nes arriere. La taille de ces cabines,
situces de part et d’autre du cockpit,
est ainsi améliorée et la hauteur des
d wers du cockpit augmentée. Peut-
é es dossiers mériteraient-ils d’étre
un peu plus inclinés, mais alors le vo-
lume des cabines serait diminué. Un
juste compromis a di étre trouveé.

Pendant que le bateau continue
tranquillement sa progression sous
i. i'en profite pour faire le tour du
prietaire. Les plat-bords latéraux
t legérement inclinés vers I'exté-

1eur. ce qui donne a ceux quin’ont pas

= pied marin une certaine sensation
i'insécurité lorsque le bateau est a
. aux allures portantes ou a quai !
te disposition s’avere plus pratique
ur se rendre a I’avant en passant du
Ste au vent, mais ne vous hasardez
pas du coté sous le vent... Vous avez
nien sur la ressource d’emprunter le
rouf. qui est trés plat, ou de vous tenir
2 I'imposante main courante.

Nous remontons maintenant au
vent. Au pres, le bateau passe bien le
clapot sans taper outre mesure. Le gé-
nois. gréé en téte de mat et dont la
drisse revient au cockpit, se glisse en-
tre les deux parties du balcon avant.
Ce type de balcon, issu des bateaux de
course au large, est certes trés efficace
pour le rendement des voiles d'avant
mais retire par trop de rigidité au bal-
con. L angle du point de tire de génois
est réglable par I'intermédiaire d’un
chariot coulissant dans un grand rail
courbe noyé dans le pont.

Le Iéria, un bateau a multiples visages au prix séduisant.

Quatre versions
d'un meme voilier

FIESTA EN
FERIA

par Olivier Babin
photos de I'auteur

Le Féria, da a Parchitecte constructeur Michel Castillo, équipier sur
les Guia de Giorgio Falck, est un neuf metres qui vit une fiesta
permanente proposée selon vos goilts intimes : standard, sport,
half-tonner ou dériveur. Chacune de ces versions est disponible a
différents stades de finition.

Sur les deux versions standard et sport, la coque est identique,
seules la hauteur du mét et la profondeur de la quille changent. La
version half-tonner a, par contre, une coque un peu plus plate, un
mit et une quille d’une taille supérieure et un gréement 7/8¢. La
version dériveur lesté recoit la coque légerement aplatie du half-
tonner et deux safrans pour pouvoir reposer sur le fond sans bé-
quilles. Le gréement est identique a celui de la version standard.

L’avant du Féria, a la fois pincé et Le bau maximum, reculé aux deux
bombé, 'empéche de trop taper au tiers, seprolonge endouceur jusqu’au
pres. tableau arriere.

Dans le cockpit, deux winches M(
Marine a deux vitesses servent pou
border les voiles d’avant. Deux autre
winches de méme marque, a une Vi
tesse avec retour, sont placés sur |
rouf ; ils servent a étarquer les drisses

La grand-voile est réglée par u
double palan d’écoute comme sur |
« Bes » de Paul Elvstrom, mais un
barre d’écoute qui se place sur le dc
vant de la descente est disponible e
option pour les incondionnels de c
systeme.

Le bateau est un peu trop arden
mais apres quelques réglages de la ter
sion du pataras, tout revient dans I’o
dre et il continue en douceur sa pre
gression vers le large. Le comp:
demi-sphérique situé sur la cloison d
rouf indique le cap 140.

Nous virons, le génois passe bic
mais le systéme a deux palans de
grand-voile impose de choqu
1I’écoute au vent et de border celle sot
le vent. Le compas indique désorma
225°. Quatre-vingt-cinq degrés d’u
bord a I'autre, ce n’est pas si mal po
un bateau qui ne s’annonce pas comm
une « béte de course ». Quelques hei
res plus tard, le vent s’étant levé et
foc n° 1 ayant pris la place du génoi
nous recommengons 1’expérience
obtenons soixante degrés d’un bord
l’autre. Effectivement, le bateau fi
bon train a trente degrés du vent,
frayant son chemin dans le clapot q
subsiste encore.

Il est temps de rentrer. Avant ¢
faire demi-tour, je descends porter
point sur la carte. La table a carte
située sur babord au bas de la de
cente, fait face ala coque. Je m’assie
sur le petit banc prévu a cet effet
commence a tracer les droites.

« Paré a virer », crie le barreur !

Le bateau se redresse puis reprer
sa progression babord amures. J’
soudain ’étrange sensation de me r
trouver en équilibre avec la table
cartes presqu’au-dessus de la téte
Dans cette position, I’acces au tiroir
cartes est bien entendu impossible. C
tiroir sera prochainement remplac
par une tablette s’ouvrant sur le de
sus.

Nous franchissons la passe d’entr
du port et affalons les voiles penda
que Michel s’occupe du moteur. I
moteur, un Yanmar de douze ch
vaux, aprés quelques hurlements i
gubres, consent a nous mener a bc
port. Le bateau évolue avec granc
facilité entre les pannes et les lign:
des pécheurs, ce qui m’étonne quelqt
peu. Aussi, pour déceler quelques fz
blesses, je décide de reculer jusqu’a
panne. Mais le bateau se sort trés f
cilement de I’exercice et vient se ra
ger avec aisance le long du quai.



