£ Le Surprise biquille a

£ Vechouage dans le fier dArs

£ Comme les RM, ses appendices
£ fins, profonds et pincés

= le rendent évolutif et
performant sous voiles.
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ataud, rondouillard, lent... Le
# biquille raine un sillage de mauvai

- se réputation. Longtemps, on I'a

Le Custom Yacht:posé dans
Tanse de Pouldg

considéré comme le gros lard des
ours de écr,Ie mou,celui
Yo dédaigne, dont on se moque
pam quincapable de grimper seul
Sia corde Tou Jiebonsepoer
sur une vasiere, cet hippopotame,
cecou st pats bien & e e
bassins a flot oi se bercent diillu-
sions les vrais voilirs, forcément
1apdes que sontes moneilen
Lhistoire du biquille reste a ¢
re. Rien n‘empéche de penser que
de tels voiliers sientpu e lancés
vt Seconde Guere mon-
le, dans e débuts imaginaiy o
mmum . yachiin... Ce qui
s les années 50,
«u/\..,;m.nmgum;ai ord de
biquilles. Jean Merrien, écrivain

maritime, en témoigne dés 1956,
Dans un ouviage intitulé «Posses-
sion de la e, i présene Btir
Cup, un voilier

dort e opmes mhmm nesont
pas sans rappeler celles des beur-
siers de [époque! Sur ce bateat, on

pont bombé, un rouf arrond, e
bome courbée er, surtout, une
double quille lestée avec aileron
porteur a larriére... «La coque de
Butter Cup i presoe une grande
stabilit ce qui se concoit puisqe, @ la
site, une des quilles “leve la patte”
avec out son let, qui forme un puis-
sant rappl; s s dune bonne
remontée au vent sans dérive i
le» Merren entrevoit d e
ments dune équation delicae
resmvdm concilier double quil
ances sous voiles. «S
e gl o us do consction

trop onéreuse, on voit e le o
delchou e poblemecapilen
sire ot pour emage di e,
eolde ugomabl

fean Merrien, subjugué, dessine
secson comparei Qi
un nouvea
DisblsNon content davoi rainé
une solution pour Lechouage, il
imagine, pourla du
bateau, de percet les deux quilles
i ioyeu supportant
deux roues ! Mais la famille des
Diable (Grand Diable, Petit Diable.
et Haut Diable), complexe a cons-
truite, peu tolée, et handicapée par
la taille et e profil approximaif des
quilles, qui induisent une for
née. Une tare qui, chez nous, va
durablement comprometire. la
réputation des biquilles

Les Francais délassent I formule,
regardant avec condescendance




Des 1978, le Trebez propose une
alternative aux biquilles patauds
dont le Butter Cup (ci-contre au
milieu) est un exemple. Uameliora-
tion des performances sous voiles
provient avant tout du dessin

des quilles, dont les profils
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Les biquilles ont toujours été considérés comme
des voiliers peu rapides et incapables de remonter
La floraison d'une nouvelle L
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voiles: tirant d'eau réduit, biguillespus pefomancs 1 faut
quilles longues, profil épais etcap  En 1975, so1 & s mome. époque,  encore atten- .
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a prio e d
ce que nous atten- / Decourréges, ses proj

ne unité qui, A cause de/ qui, en régatiers agues
 double appendice, -.iiye/ sont pas préts a atte
davantage de surface moul nos virements de
Cela dit, Iessai ne fait que nent..

du biquille

conau
égale; nous per-
prudence des i - dogs inexorable-
ses premieres ticalement quan pient en
ons. Nous décidons, pour  augmente le cople de rappel. /au monoquille. /4
couleur, mais cachant dans I * commencer ce comparatif, de ten-  Les quatre personnes qui ATissue dun’ /4
glacée deux quilles, chacune in-  ter un bord de portant sans hisser  ent notre éguipage n' louvoyage

/i

Au pres, Pauline, le Surprise
biquille, va 4 & 5 % moins vite
% que son homologue quillard.

2 Un écart modeste qui sexplique
£ surtout par une différence
£ dansl rgluge ds




‘gnote notre avance et ne s'em-
‘bm d'aucun sentiment de

M bl
natsebile tou comp-
it, notre bref comparatif m

classiques: <O a souvent
a faire des bateaus sans an

iuil
“insiste Michel Joubert. Le résul-
m ne vient pas du choix de la
uble quille, mais de la volonté
fnirx un bateau trés pamlll'.
loin du batea

re Iyse. ey rl(vplm Tongtemps

avons bea 0 Construire des voiliers de balade

deux quilles, assenerait Jou- débrider encor e o e

ert. 11 est vrai quen régate, I r contre Pantifouling au les quillards classiques. On ne

Surprise biquilles arrivent régu- T . devrait plus confondre biquille et
Tierement au milieu de fa flotte  re, rien & faire... Free Mouse g; e...

Au portant, par brise soutenue, les dei bateaix — :
font jeu égal. En revanche, des que le vent Caructrsiguestomparées
Jaiblit, sa plus grande surface mouillée ralentit supise  Supse iile
e biguille: Les schémas ci-dessous montrent  ogsewonwe 765m  765m
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Un biguille peut-il
@tre aussi performant
qu'un qulllard’

Michel Joubert: e suis formel
tirant d'eau égal, un biqui
marche mieux qu'un bateau
quille classique - sauf dans |
tout petits airs, au débridé
largue et au vent arriere, quand
plan antidérive est inutile et que
biquille traine un peu plus de s
face mouillée. Helas, quand ¢
congait un biguile on evd
dassocier ces qualités & une réd
tion e tirint deau. s

Alain Mortain: «Le biquille ¢
une solution intéressante. At
Philippe Har

Fantasia dans ce sens, No
testé ensemble les versions qu
lard, dériveur lesté et biquille

biquille, les clients pensaient to
de suite aux Westerly. Le défaut
ces bateaux était Iépouvantaid
dessin de leur lest. A 'épog
pour le Fantasia, nous avio
choisi des quilles assez fi
Aln, s ps dens e
biquille allait plus vite que
Guillsrd o nd le il
bien dessiné et assez fin
plan antidérive, sous le ve

est quasi vertical. La qui

plus importante. Au portas

dans un vent mollissant

biquille marchait done un
moins bien que les autres...»

Jacques Fauroux: «Cela fd
douze ans que je prone le biqui
pour les bateaux de croisié
aupres des chantiers ! Person
n'en veut, car tout le monde a




e des modeles peu perfor-
mis . La meilleure fagon de
peilier croiseur et faible tirant
s reste le biquille, solution

t supérieure au dériveur!
ibateau de plaisance bon mar-
 facile demploi, ayant peu de
int d'eau et laissant beaucoup
place a lintérieur, ne peut étre
un biquille... Et cela marche
s bien, notamment au pres. A
mt d'eau égal, Vangulation des
pendices d'un biduill lui per-
1 de mieux marcher qu’
flard classique s

minique Paulet: «En théoric,
me maniere rationnelle et
frodynamique, on peut faire
biquilles marchant mieux que
‘monoquilles... A condition de
pecter certaines choses, comme
plantzion des sl (e

e Trebe: essiné en
8 (i e erie’ )i
choses ont. peu progressé, mais
4 continué a construire de
avais biquilles

E
Wichel Joubert

Briand: «Le biquille
t pas une mauvaise formule.
 veux pour preuve les avions
lans d‘autrefois. I1s se heur.
nt 4 la difficulté qu'ont les
e dajour-
B Fioposiblie augmenter
envergure. A cause de la hau:
‘deau pour les bateaux, en rai-
de problemes de structure
¢ les avions. Pour [hydrodyna-
ue et la performance, le
sille est une bonne solution,
e le biplan. Je suis aussi en
eur car cela permet davole
o sable s 16

une coque naturellement
par des plans antidérive fixes et
efficacs:

Gilles Vaton: cfe ne vois pas trés

e e deux il il garde du
tirant deau. Le seul avant
Vithotia mécanique...
Mais, selon moi, Iideal reste e
deériveur intégral, surtout 81l est
loté d'un mat en carbone ! Sur nos
dériveurs intégraux, nous avons
mis au point des dérives s effi-
Iées. Pour limiter la Iraméc en
navigarion, une plaque vient

Lombard: «Ce sont
bateaux ot les deux quilles sont
bien adaptées aux carénes mo.
dernes (trés larges 3 larriere et qui
ont, a la gite, un axe angulé et
décentré). Quand on dessine un
biquille, pincer légerement les
deux quilles, de 2 a3 degrés pur
mpport e du bateas va dan

le bateau estIégérement plus o
qu'un biquille, son tirant d'eau
minimum est celui des deux sa-
frans ou de n quilete protégeant

hélice: Cest viaiment trés peu! Si,
sur une tell unit, o installe un
mat en carbone, le gain de poids

lesens dels

tion que lallong:mem e
10n s0it correct. Les gens asso-
o e e e
tirant d'eau: c'est, @ mon avis, uy
erreur fondamentale. En réduisant
lallongement des quilles, on
reduit e perforuances o rcs

Que
qu'un et biquille?
Jacques hnrmm «Cest dabord
une caréne spécialement dessinée
L ailics Gvent e Inlinees
par rapport  la vertcale (entre 15
€17 degrés) et sont aussi inclinées
de 122 degrs pat mpport [axe
du bateau, Cest-a-dire pincées, avec
une distance pl\u e
que derricre. Ainsi, fa quille sous le
vent, verticale, travaille parfaite-
ment par rapport & Ia ligne d'eau,
puisquelle st pile dans son axe, La
quille au vent, avec ses deux degrés

nce vers le bas, se comporte
comme un foil ayant tendance a
faire enfoncer e bateatis

Bial Wiisiia. o
bateau & faible tirant d'eau qui

cchouer aclement, Beaucoup de
1os dlents apprécient le 1€ sauva-

surface mouillée restant xmpomn»
te. Deu fines dérives angulées
avec un allongement important
sont plus performantes au prés
quune seule quille.»
Dominique Paulet: <Gt un
bateau ou chaque
mplante s un boichain bien

, ramenan [écoulement dans
1€l gl o e
son encastrement. De cette mariie-
e, Vapproche du bord d'attaque
west pas plus perturbée que pour
une quille lassique. En combinant
ce dispositif avec une position des
les rapprochée et un allonge-
ment des ailerons i Imganon
obtient une carene

Pourquoi
les anciens biguilles ne
marchent-ils pas?

Jcques Fauwous: s deats?

k di des perfor-

uille peut rester
véloce avec beaucoup moins de.
drant d'eau qu'un quillard clas-
sique.s

Gilles Vaton

foique Paulet: ol et be
f;\:l(dcxamumbq wille: si o
faltdeus quills rop longues
surface mouillée devient excessive,
En outre, les quilles recoivent les
filets d'eau de travers, ce qui pro-
voque des turbulences...»

Richard Wrighton: «On téve (ou-
jours du mouton 4 cing pattes 1y
a les Porsche et les Dex Chevau
il faut faire un choix, Dans fes
salons nautiques, fentends sou-
vent les gens dire du Bi-Loup: ‘Il
e uit pas performant” Mais, quand
je discute avec les vais utilisateurs,
ce nest pas vraiment un probleme.
Deplcegenre debafeasmache
mieux qu'on

Le biaulll et sustont fisancé
dans le petit temps. Aujourd'hui,
les profils de mes quilles sont asy-
métriques. Ils annulent pratique-
mentla derive au pres: 3 45 degés
dun vent de force 3, elle est nulle,
Et, méme i la trainee générée au
portant n'est pas négligeable, la
vitesse est meilleure, donnant un
bon compromis. 11 faut savoir
e e
dela croisiere fa eureuse
avoirun baiea dans lequel on
se sent en sécurité, dont la ma-
neeuvre reste fac

ire.

‘Alsin Mortain.Ce collborateur de Philippe Harlé, associs
-avec Yannis Mavrikios a - entre autres - dessinéfes Dufour 36,
39 Intégral et 43; PEtap 36 5 e Feeling 456 et fes Passoa
S0etsh. .
Ancien ingénleur aux chantlers.
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 spécialisé dans les grandes unm\.
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SR (g itecte des Bi-Loup,
e v .munu el de raire

quatre
atouts pour détourner &
les amateurs de deriver
de voyage vers le biguille. &




Peut-on concilier déchouage que nous, nont pas de  permettant de reposer 4 plat, mais me autant mettre une
o fovmances et facilite  dériveurs, mais ont de nombreux I carene est difiile daccts pour uille est sarement
d'échouage? biquilles. Je i jamais vu quel-  le carénage, le démontage et Fen- _ une bonne formule pout ls perts

quun alier échouer son dériveur  tretien. On peut aussi decider  bateaux-écoles, 3 bouchains, mas
Alain Mortain: «i Fon veut  surlevenire dans un fond de port  dune dérive extérieure, de type  on doit pouvoi ae des dérveus
e des biquilles ayant de ot peuvent se trouver des corps-  First, tendant l bateau impossble _plus performants fien ‘empéche
o performances, 1 fat pré.  mortsou de viellesancres. Avec un 3 poser sans béquiles. Avecle Sun de les construire avec une déive
"ot tes plans antidétive de fable  biquille vous pourez vous metze  Fast 26, nous avons choisi une _ profilée profonde, une trappe qui
e ayant done des semelles  Ta-dedans. Au pire le bateau sera  dérive extrieure ayant deuwxaile.  ferme, deux safrans plus fins.
appul elativement fables Un'el  un peu surune patie - etaprés s ons qui permeltent au bateau de - Avec Yavantage de pouvoir relever
bateau devra, a léchouage, prendre Tester parfaitement stable 3 complétement cette dérive dans le
appel sur trois points, Or, quandle  Alain Mortain «Ga n'a rien 3 I'échouage... Le biguille devrait mauvais temps et déviter les crocs
e e o ces poins dappu, _ IT: avec un dériveur intégial,on  étre un genre au moins aussi  en jambe dans la grosse M
on ne peut s échouer que sur des  ne séchoue pas s souvent que ga!  répandu que le déveur: i permet
e des plages parfaitement  Lavantage du dériveur intégral sur un échouage sécuriant et facile et Quel avenir
!

planes. Bilan mitigé, donc..» e biquille, st la possibilité def- ses performances sont finalement  pour les biquilles

facer le plan antidérive et davoir  intermédiaires entre le dériveur et
Dominique Paule is  un bateau plus stable au portant. le quillard classique.» Michel Joubert: « Cela fait des
points, un bateau se pose parfaite-  Pour moj, le dériveur intégral est années que je considere le biquille

B B aces de refos doi. _devenu intéressant quand on'a  Marc Lombard : «Dériveurs et comme la meilleute solution pout
e suffiantes pour que le  commencé 3 raffiner les plans  biquilles nont rien  voir! En  faife un bateau de croisiere trés
e anince pus trop dans _ antidérive. Par ailleurs, pour les  terme de stabilité, un biguilleest  polyvalent. Ciest tellement pra-
T vase molle. Cest un ajustement _plaisanciers nordiques, ne pas  un quillard, alors quun d tique de pouvoir stocker son
A detuin comme avec un quillard  avoir de lest sous la coque estune  du lest dans les fonds. Aujour-  bateau 3 terie suf Sct quilles, de
et béquilles. Le choix de base hérésie ! Pour ces marchés-Ia, le  d'hui, la réglementation dit que - pouvoi carérier ot I'on veut, de
de la formule biquille, c'est de 50 % du déplacement réel d'un  ne pas éue tributaire d'un ber, de
vouloir et de pouvoir séchouer. Et ériveur intégral e pas étre obligé de se coller le
1, le biquille reste la solution la_ doitétre  long d'une cale quand on veut
plus simple, puisqu'on n'a pas caréner... Bef, cela a tellement
dappendice 3 rentrer» davantages que ce de-

Vit étre une

formule qui se développe
partout... Je trouve que tous les
i bateaux, aujourd'hui, devraient
(en halflj g’;lg'; étre des biquilles! »
de quilles pincées pour un meilleur pres. Les
Richard Wrighton: e suis plu- profils anciens (ci-dessous), longs et épais, g eyy
16t contre les biquilles a grand trainent de leau.

'ARDE
‘Alain Mortain

Alain Mortain:
«Le biquille est
ne solution bi:

deau, en dépit de ses deux quilles.
quilles. Cela dit, je dois avouer Si ses appendices sont trs raffinés,
O epuis dixans faugmente un st doit pese lourd et e relat  compose de lest: un batea de 10, au prés Gans la brise, il marche
peu les tirants deau des Bi-Loup vement bas... Le iquille garde et tonnes en navigation doit donc.  mieus qu'un quillard, mais ralentit
{+ 10%), de facon 3 gagner en rai- _ avantage psychologique voir 5 tonnes de lest! Les anciens au portant sous leffet de la trai-
deur et en vitesse, mais il faut res- dériveurs, avec des rapports de lest  née... De plus, les biguilles ne sont
e e e mptomis... Le Jacques Fauroux: «Lintérét du de 25 330 %, sont dangereux,ce.  proposés que par les coimcens
Fiquille de plus de 10 matres je  biquille résde dans la combinai-  qui nétit pas ditau cient. Je ne o par es architectes. Jamais les
oy ctois pas trop: le tirant d'eau  son dun fibl irant d'eau e dune  dessine pas e dériveurs parce que - lent e IELEL TG disant; “Je
e o ant. 1 jedesse _courbe de sblité sasfisante En ce sont des bateaux dangereux et veus un bile, Je e 1038 donc
e P 15 mores, le  effet, avec les nouvelles normes peu performans... Les gens asso- - pas iop au biguile et e petae p8
B oo aora de 2 metres mini. _européennes, les dériveurs vont  cient souvent voiliers  fable tirant - quil

e vols plus d'imérét  devoir ére s lourds.Les biguilles dieau et biquills : or,les buts ne - malscela peut & iniéessant pout

pour léchouage > Wont pas de dérive genante linté.  soni pas les mémes ! Un dériveur  des petits chantiers>
Heur, ne posent pas de problemes  intégral convient pour remonier
Un biquille est-il aussi e ieres et permetunt d'éiter _les ivies, pour un programme Jacques Fauroux: «Les chantirs
inté t quun dériveur?  le contact direct e a coque et des._ dexploraion Le dériveur intégral  ne demandent qu'une chose
Vamnes) avec le sol 3 [échouage...  estun fantasme de plaisanciers  avoir un énorme habitat, qui
Michel Joubert: «Est-il viaiment  Quant au carénage, cest un jeu ‘marche encore bien 4 la voile avee
passionnant de_construire un  dlenfant!» Gilles Vaton: «Je préfere la for-  un méue de tirant d'eau... Pour ce
bateau de 60 centimétres de tirant mule du dériveur intégral : on se  programme, quoi de mieux qu'un

et Ce qui ex iméressant, Cest  Philippe Briand : eLe dériveur pose sans soucis et ot Ton veut... - biquille’ Je pense 4y les chan-
e pouvoir échouer de temps en  offe e choix entre deux solutions  Le iguilleconvient peut-ute pour _ tlers de serie y viendront. Pour
temps. Dailleurs, les Anglais, qui  impar peut faite une  des bateaux rustiques et écono-  linstant, s attendent que la mode
o eaucoup. plus de ports  dérive intégsée dans le bateau,lui  miques. Mais, quitte 3 faite com- ot 3 pour en construe-»
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Pour ses vingt ans, ce voilier insubmersible, sain
aa bare et aide 4 a toile, Soffre une version
rive (letées), un rajeunissement du pont et de son
plan de voilure.
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toile et vint.
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Extrapolation o Bt Loup 10 sortien 1983, le
102 présente une surface e voile plus importante,
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SIX PROPRIETAIRES TEMOIGNENT

pE L'ESTSUACE

expliquent ici leur ch

, leur motivation

et Ieur programme. De Ia Galade coiere 3 grande cr

ere, e double appendice

est pour eux idéal. Et double les plai:

rs de 'échouage!

Lomm» Pi-
queras a

Foxy.«fai téséuit par Iéat despit
de Jean-Pierre Brouns, architecte,
e Soune
explique ce propriétaire heureux
Etarit moi-méme architecte, fai com-
ngue il honer pr s
sés. Tres auverts, les respon-
G oy s o s g
sitions pour la maturation et Iévolu-
tion de mon bateau. Du véritable
usit main, qui a en partie dcide
mon choi.» Une décision qui sest

rog
de navigation lyptque du bi-
quille. Paradoxe, son RM 900,
ccume oo oudlfages forainss
fort marnage du Sud de I'Angle-
terre, des Scilly, des Anglo-Nor-
S e e
un bateau adapté @ mo e
navigation, pas sp«m!nm-m un
biquille, souligne Bernard. J'ai
choisi e RM 900 pour son concept
séneal, sans etrin ans v
érieur nettoyable au et d'eau,

Par Phillppe Guégan.

SRAEGTP O™

confirmée 4 lessai du bateau. «Le
Foxy est d'une Stabilité eemarquable
Malgré son faible tirant d'eau, il est
resraide il tile

Sanlo 1T, le Foxy numiéro 2, ira
dés cet ét¢ plonger sa caréne en
‘mer lonienne. «Sur la cite Ouest
dela Grace, un biguille est indispen-
sable. Son aible tirant d'eau permet
de flirter avec les criques et
les plages, dont la cartogra-
phie n'a pas été actualisée
depuis 19461

Lorenzo envisage un pro
‘gramme typique du biquille

son faible tirant d'eat par rapport o
sa taille, son échouage facile ~ et,
e e
ortant : les
acltés o 6(houagc et de caréna-
ge du RM 900. Sans oublier son
mat autoporté de type catama-
ran, pourvu de barres de fleche
poussantes mais sans pataras

tion importante pour un program-  guenatder dans l'archipel des G
me de navigation dans cette ré-  nans, explique Denis Joss
gion: Iaccs a des ports qui posse- Pour cela, il lui fallait un bated

Sopranzi Marine, RN 518, 38540
Heyriews, 16, 04.78.40.58.18, fax
04.78.40.58.75, ¢-mail: SOPRAN-
ZIMARINE@uanadoo.fr

D'autant que Bernard Haillouy  record de 154 milles et une pointe

ne voula

n
les angoisses du dériveur: «e  te pas e chox du biquille et dés s
ouile sans dvi el o 0 e de G G e
ve, sans souci d'abimer le plan anti ciques bretons P

dérive, et
fameuse question de savoir si ca va  Chantier Wrighton, rue du Sil

coincer b

parfaite symbiose avee son  (#03.21.57.1351.
bateau PG T

PS. Actuellement, Sysba
Marine ne propose plus de
RM 900. Une nouvelle ver-

dent rarement des quais.

jourd'hui, du cabotage aux As
tilles. «Je cherchais le bateau idé
pour me pser sur la plage Sud

Houat, raser les iles du Golfe et b

PG

e
est embarqu& et cestle gmnd 4
part, cap sur les Can
e o
ransat des Passionnés. Dis la p
mire éape,les performances étod
nent. «Il y avait un JOD 35 dans
Jlotte, explique fierement Ga

res, sit & peine 30 heures de pi

que lui.» Mieux: Gajoan termine o

téte de sa classe & Fort-de-France.
Avec une moyenne qu

10,6 nceuds,la famill Josse ne regre

je ne me pose pas lu

, un plaisancier en  Essars, ZI A, 62400 Béthu
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omme

beau-
coup de plai-
sanciers,

Ds le retour de la belle s
son, Pauline effectuera ses pre-
miers échouages. E les réves de
Robert et Thérese deviendront
enfin réalité

Chantier Archambault, RN 10,
86220 Dange-Saint-Romain, tél.
05.49.86.40.67.

yage. Avec son biquille Balios, un
Univeral 44 enalu xm me avoir
rouvé le bon comy
4 G e
néerlandais qui, pour moi, sont les
meilleurs sur le marché. Dans lop-
ique d'une grande croisiere, un dér-
1 msemreh e s
éprousde, le quillard posant
quelques désagréments. ¢
mouillage oran me ot

i Thérese et Robert, chat

a naviga-
Spres des années L régate en
18, fini les bagarres endia-
: flotteur au vent hors de
Aujourd'hu, cap est mis sur
s beaux sites d'échouage de

dechoua et peies plges
. «Nous avons signé ave le
er Archambaul juste apris fe

#ai 60
due de jour, de crigues en

Gironde i la Bretagne.
s mwmﬂ les weel-ends dans
s charentais, @ La Flotte-en-
port du Douhet, dans l fier
w sur e banc du Bicheron...» it pour
ext explique aussi son choix ETR e e

prise biquille par e fit que, ¥ mémesije, s es permis—, la
s démangé par le demon Jacéde e aic primordia-
ggate, il tactique le diman- ch € navigation
¢ un Surprise classique. nmplelma opter pour un foc
wiis bientdt courir avec mon autovireur, un winch unique a for

nalgré mon double e tée du barteur, une barre &

classe m'a accept. beaucoup despace. o/ attache m(-
. Tesoic do sonivaite

tons, Balios hiverne aux Minimes.
Jean-Marc, lui, prévoit un pro-
gramme polyvalent: week-ends
sur la cote Atlantique, quelques
années de vacances d'été en

Espagne et au Portugal, des
balades en Irlande et en Ecosse et,
plus tard, un tour de I'Atantique
tune balade d plusieurs mols
dans le grand Nord PG.

Universal Yachting, ZI de Carras, 167
avenue, Kn 5, 06510 Carros, tel
3.29.07.

RRYSSTRoVARY acE 28)

posséde beaucoup d'espace, dans son
grand cockpit comme dans la cabine,
‘Autre point important: le conf
mer. Peu toilé, ce biquille de trois
tonnes gite s pes

qui navigue essentielle-
ment dans les pertuis charentais,
recherchait un bateau trs stable 3
Iéchousge L choix du biguile
Iposé. Autres particularités
it e moit il
chevaux qui ne consomme qu'envi-
ron 1,5 litre a Iheure a 5-6 noeuds,
etla signature de Varchitecte, Jean-
ichel Vi, g d s

is Lensenible des quinze pro-

fuit parte de mes motivations dachat.
. E surtout, il y a une vie ' ‘

quali PG.

agré pour sept per-
sonnes en catégorie C et cing en B ~

BP, 56340
Plouharnel, @l 02.97.52.49.51.
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IS BE

Les carénes bigames ont dabord été congues pour

échouer facilement, 3 I'époque ou les bassins

2 flot étaient rares. Aujourd’hui, aprés un calcul de

marée et le choix d’'un terrain degsge, Péchouage offre

Récit d'une sans soucis.

lune noire laisse scintiller Orion. ~ brille inten
“e 5 février est le jour de I'an chi-  degrés, signalant au navigateur le
nois. Il marque 'entrée dans Ian-  chenal au 265 menant a I'entrée

Texte et photos Laurent Charpentier.

cauléen relevant a bouée Nord
et e feu occulaions de
Ma iedie
S

ent que sur deux

du fier d'Ars. La douceur d'un vent
de Sud-Est nous pousse a longer la
digue de Loix, Le faisceau de la
lampe de poche vient de rebondir
sur la premiére bouée verte du

banc du Biicheron. Il est 5 heures
55. Comme si son ronronnement
pouvait nous epargner tout dan-




aisse tourner le moteur  coup de barre donne au Surprise le  relle dloiseaux du fier d‘Ars comp-  sur de Ia roche, mnlmvrzmm -
ord. cap peu orthodoxe du banc de  te un drole de spécimen en plus.  réves de Jean Merrien (voi
ale. Ia navigatrice, epére un  sable, encore immergé, qui s‘étend  Dressé sur quilles et safran, e Rl
mtillant blanc au 232, cli-  entre e Riveau etle chenal des Vil-  Surprise ravirait les bambins a Sur cette longe langue de sable,
Bent imide dans fes loin.  Jage:Teol mitre; s Fabives. 4o e comptines wetinanttles: | aetonttlemin Vil wirts
ampadaites dArs-en-Ré. Un  Nous progressons lentement, au histoires de jambes pour les la Patache pour observer les
éclair, et la lampe-torche  plomb de sonde. Le bateau semble ~ bateaux... Un minutieux nettoya-  oiseaux aux jumelles, nous got-
1a perche rouge de la roche  freiner dans une matiére molle. feaude  tonsla fune soli i
lon - cette navigation au ras  Nos deux quilles viennent deffleu- mer libére la carene des soullures  sie, temporaire, esthétique. En se
iouées sans feu nous aen  rerle fond. Untourde ronde, fil de de quatre mois de port. Nous nous  retirant, la mer nous a offert une
t bien réveillés| Nous lo-  sonde & la main, nous confirme  apercevons aussi que, pendantla  ile déserte que nous lui emprun
ns de 30 degrés. Pauline, quautour du bateau, lesol est plat  phase e le eclcont | ond Ce el 0o 8
Bcc Surorist sincline o ciconsiGiEd bl e hop e ot e Gl e ol réves d'iles lointaines. Le temps
ongeant Ia pointe d lr; enin soppé s s sons e ete  JEndl, Rl de gaves Il et mor\inare il i Vit
Vit a la barre, il évite les fin de nuit envahir le bateau. Un  mal quune liaison entre une lour-  table voyage immobile-.
vient tapoter la voiite de piéce métallique et une structu-  Quand, tout propre, notre voi-
| lées, sans le moindre amitre du Surprise qui se dandine re en polyester, moins rigide, lier se fait lécher les semelles de
fanal, suc {alignement . unfstant, dune qillsurautre;_bouge un peu. Un ot iniho Gl pablod e s vague-

3
E
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de ce deuxieme chenal.  comme un badaud hésitant ke coniendat ok i ST L ey R
sl ol a remise le mouillage inutile. La

Nous goitons la saveur  DIaee: Alariere le bateau estsou-  brise de Sud ant Bble e el

il est temps de quit- : e o pnr et s o che,  potnul, aucun risque de dérive au

s dune solitude choisie... en acier de 110 Jilos/millimete._ motent du fot.Peu ¥ peu,Fess

caré, a &€ portée & 40 millimetres  inonde notre territoire éphémere.

Veause et toutealue sban de diamerte (contre 32 pour To  Mals i fu atendre eniere e e

affale la  donnantle voilier.La barre, bloquée  quillard classique). Cette véritable
gmn(l-vmln dans Vaxe, ne bouge plus. Tl est 6 bequille supporte directement w
Pascale foule  heures 45, les étoiles pilissent 3 coque, mais présente une-
le foc. Nous pineLe slence e Femngs sl oo
laissons le duvoilier,a dans la jaumidre.
sent blzan:mzm désceuviés, mais  pelle est prmegé! ‘par un sabot

métalliq

voilier sous
le contrdle

Contrairement a s
ainiés & longues quilles,
le biguille moderne (m

notre Surprise, au f
dArs) est en réalit
triplan: le safran est une
béquille nécessaire a son
ethbm, Cet appendi
doit étre bien siir adapté 3
aus effoss de' échouage. &




Assis — en chaussons -

a la timonerie de Marguerite,
& Michel Joubert surveille

§ la progression de son

dernier batean.

AN

s pour e e Gt o
h a Rochelle ne s'est pas
encore réveillée, et nous voila
réunis pour un petit week-end
dhiver 3 bord de Marguerie, e der-
ier voilier de Michel Joubert en
partance pour I'Espagne
décembre, la météo n'est
guére fameuse sur le golfe de Gas
<ogne. et tout Fenthousias
opains

decider a affronter les frimas d'une

80-1OULES

aube glaciale. La Rochelle-Saint
Sébastien, 180 milles de rou
faire en 23 heures ~ faites le comp-
te cela représente quand méme §
nceuds de moyenne. Joli challenge
pour un fifty que nous comptons
bien mener 4 la voile, au grand
désespoir de Michel qui tient abso
lument & nous convainere de sa
philosophie: & moins de 50 degrés
du vent et 15 nceuds de vent, rien
neva Ia puissance de deu bors
110 chevaux Nanni-Man Dies
Bouttant, mme 51 dans une
autre vie, il a été officier mécani
cien dans la Marchande, méme si

nombre de plaisanciers I'ont vu
écumer les plans d'eau & bord de
sorte de bolide 4 mo:
teur tout terain, on ne peut guere
er larchitecte du one-ton-
Diva de ne pas aimer Ia voile.
Jusqu'a preuve du co
méme sansdoute Farehtete naval
francais qui a derriere lui le plus
grand nombre de milles en croisi
e & bord des voiliers les plus
divers: apres Tigre Mou, un lourd
Damien I i asillonn toutes les
tes de France et de Méditerr
ST e
un engin si minir

que le seul éclairage était consiit
par des lafonnicrs 4 plet P
ne pas étre embeté par tous ¢
équipements qui transforment
voiler de coisiée en usine
blémes électriques

Pour aller a la découvert

s I'homme n'est pas inox
dable, 11 avait envie d'aler enc
plus loin sans se mouiller
couenne, il voulait un engin
lui permette de découvrir les fjor



ége et des Lofoten sans

la douce ‘quiétude de son

1-de-ciré-veste-de-quart
oupe. Joli programme
o imperatif de chemi.
ctrouver ce beau peiit

escales, l'engin devait
lité meme. Dot la
du rendez-vous pour le
ner a Saint-Sebastien
Nordet, un bon 30 neeuds,

ons ce que ce ketch a

Petite traversée du golfe de Gascogne en g e en guise de

génois entiérement déroulé et art
mon en batterie, la bete s'ébroue.
Puissamment.La premiere surpise

moteur) qui guide I route de notre
Margueite au grand largue, procu-
fant une impression étonnante i la
barre. Mieus encore, mais nous
nous en apercevrons surtout au
etour,ce bateau ne ape jamais - e
dis bien jamais. Pourtant, on ne
pet pas dire que I'avant et particu-
fierement pince! Les - petites - sen
sations de barre ne sont toutefois

ameliorées par e circuit de

Texte et photos Daniel Ali

drosses: toujours guide par e souci
de simplicité qui Ianime, Michel a
es en Vectran,
ol sz
ut et Fair
permettant une intervention imme
diate en cas de probleme. Mais on a
CoRnclene

Non, ce qui m'a le plus géne
pendant toute cette croisiere, cest
I'absence du bruit de la vague
d'étrave, vous sav

nugissement de Iavant qui creuse
éguliérement son chemin, gui

dant les réveries de I'iomme de
quart. Car Marguerite, que je ne
vous ai toujours pas présentée, est
dabord un peiit cargo, avec passe-
relle, salon de pont donnant sur
la mer et «salon de cockpit» de
plain-pied avec la terrasse arriere.
Encore un peu (il sen est fallu de
deux métres de longueur de plus
mais le devis était beaucoup plus
éleve), et notre petit cargo était
affublé de passavants couverts !
Cest fou ce que 'on peut s'habi:
wer au confort en mer: chaque
fois que flouvrais la porte latérale
pour pouvoir profiter du bruit de




ki

la mer, il se trouvai toujours un
équipier en pantoufles pour crier
au courant dair

Parce que, vous |'avez tous com-
pris, Marguerite est dabord un fan-
tastique bateau 4 vivre. A la passe-
relle, le navigateur peut disposer
une carte grand-aigle en bénefi-
ciant d'une vision sur 360 degrés.
Juste derriere lui, les occupants du
carré-salle 2 mangers, assis sur
des sieges en lates vernies, fagon
métro des années pré-RER, n'ont
pas besoin de se hausser du col
pour voir le paysage. Descendez
deux marches et vous voila dans le
salon doté de deux canapés se fai-
sant vis-a-vis, juste devant le cock-
pitarriere,lui-méme protégé parle
prolongement du toit du rouf. Ev
demment, cette configuration cor-
respond a une version «pays
froids» : les amateurs de bains de
soleil en seront pour leurs frais
encore que le toit du rouf (qui
accueille Iannexe en temps ordi
naire) et parait-l un solariunm for-
‘midable. L'impression de se trou-
ver a bord d'un petit cargo, plus
que d'un voilier, est encore renfor-
cée par le pavois qui ceinture les
passavanis jusqu’a mi-hanche,
procurant une protection exem-
plaire. La journée se passe 3 7,8

dartimon
autoporté

G
X
=

a nuit. Dilemme. Michel voudrait
affaler et continuer au moteur,
prétextant qu'immanguablement,
nous serons obligés de manceu-
vrer. Ce qui se produira dailleurs
vers 2 heures du matin, quand il
faudra prendre un ris par 35
nceuds, obligeant & des acrobaties
sur le toit du rouf a 2,50 métres
au-dessus de Ieau. Mais une telle
bonne brise avec un voilier qui
gite modérément et affche gaillar-
dement ses 23 tonnes de déplace
‘ment est un vrai plaisir: au mo.

teur, nous w'irions pas plus vite,
mais avec nettement plus d

bruit! Michel devra sy faire: nous
atteindrons Saint-Sebastien sans
avoir touché aux manettes. A
7 heures du matin tres exactement
Qui dit mieux?

Bien évidemment, il n'y a aucu-
ne place disponible dans le port,
les bateaux de péche sont a touche-
touche dans le bassin des chalu
tiers, les voiliers ont pris leurs
quarters d'hiver dans le deuxieme

V /

Petite séance d'ouverture d'huitres dans

e coclpit arricre.

Notez le prolongement du toit du rouf.

bassin, & el point quon doit pou-
Voir quasiment traverser le port &
pied et trois bateaux encombrent
V'avant-port. On ne va quand
méme pas aller mouiller de
hors. Et la cale? Juste sous le
A\ | poste de secours, le plan indli-
né de l'avant-port nous tend
les bras. Marguerite arrive
doucement  mourir sur le
\ béton de la cale de mise &
Teau des petits bateaux.
A peine le temps d'aller

\
r
) est déja solidement

poseé sur ses deux
g auilles et lai

leron porte-
safran. Sans

aucune des inquiétudes qui ac-
compagnent dordinaire ce type de
manceure. Solidement campé sur
ses deux larges semelles de quille,
Marguerite se trouve aussi a laise
que sur un ber. Ah ! nous avons eu
beau jeu de dauber pendant des
années sur ces biquilles d'outre-
Manche! La solution s'impose
delle-méme une fois qu'on Ia pra-
tiquée; pour qui veut vraiment na-
viguer en croisiere dans les mers &
marée, le biquille permet de profi-
ter sans soucis de mouillages aux:
quels le commun des quillards n'a
pas droit. Et ce ne sont pas les
moins désagréables ! Quant aux
performances - en tout cas pour
un voilier comme Marguerite, qui a
tiré un trait sur le pres serré -, elles
sont tout & fait acceptables: avec

ses 2 metres de tirant d'eau el 54
4 tonnes de lest, nous avons nay
g€ en toute sérénité tout dess
par 30 neeuds de vent. Sacté voilid
de croisere!

Et sacrée croisiere, Je crois bie

que Clest la premitre fois que, pas

au portant, je suis revenu au pa
! Car quelques tapas plus ta
nous étions déja sur la route
retour apres un peit tour dans
port e Pasajes. Grand largue, nos
étions parts, grand largue nos
revenons. Mais, comme céait u
vraie croisiére, le vent a fini p:



(ORI Lo dessus de la cabine
L OETET  de proprictaire permet

UL TN de ménager une immense

table a cartes.

A six autour de la table
du carré, il reste encorede la place
Avec vue sur la nier garantie!

Marguerite o oupe
e <ogue, 16 ottaiso, 15,60 m;argur, i trant a2 ol
s, ‘zsm’ poids, 23 tonnes; lest, 4 tonnes; mmonsazmn 2x 110 chevaux

7 Diese autonome 385 aeuds, 1 500

ser a mi-Golfe, pour se
transformer en un bor
force 8 pile au cap. Ft
Michel darborer un énor-
me sourire. Depuis le
temps qu'il attendait de
POUVOir nous les montrer
ses moteurs! 1000, 1500,
2000 tours, la béte se pr
pare & affronter la mer de
plein fouet. Nous atten-

est couverte d'eau, comme
si on avait allumé

lance endi

Vv, Incoyabie! 1l it
vous dire que notre voilier est
construit en Strongall, en fait un
Procédé inventé par joseph Fri-
caud qui consiste 2 employer des
toles épaisses permettant de se
passer des lisses et autres mem-
brues des voiiers en aluminium
traditionnel. Et que ce procédé
i e peut e s quesur des

ne, par exemple,
d'évaser une éurave... Du coup,

debout au moteur par 35 nceuds
solidement établis) laisse une gran-
de partie de ladite vague couvrir le
pont jusqua larriere. Surprenant,
s finalement pas trop désa-
grable sve de bons e glces
Surtout lorsqu‘on sait que n
VMG estalors de 7 bons nmuds'

‘presque - comme si de rien nmu
On bouquine affalé dans les cana-

Seuls les occupants du
Poste avant sont un peu secoués,
Au début, on considere avec une
légére appréhension les énormes
surfaces vitrées, dont les verres
wrempés feuileés (11 milmenes
quand méme) ne tiennent que par
1 grice du Sikaflex

cloisons, tout comme les vaigrages
A croire quil s'agit d'un bateau
témoin pour ce joint souple
miracle! Décidément, Michel Jou-
bert w'en finira pas de nous éton-

ner. Et pourtant, cet homme de
paradoxe est finalement beaucoup
plus caniésien que sa faconde ne le
laisserait croire. Ce serait méme
plutdt 'homme de Iantiparti-pris,

fla iouiours voul des bateaus
simples: Ienvie de béneficier dun
vl onfort e e e ps deogera
Ia régle; simplement, il va ’atteler
 wouver des solutions adequates
Démonstration... La coque en
Strongall étant dépourvue de lsses,
il suffit de coller de grandes
plaques de mousse sur la surface
développable du bordé. Le vaigra-
8¢ Des peites lattes de pin d Ore-
80n collées directement dessus. Les
cloisons? Du contreplaqué mult
plis directement collé sur e vaigra-
geau Sikaflex, toujours. Et, comme
on veut que ensemble ait de la
gueule sans passer par le chantou
nement de fargues toujours col
teuses, on emploie un multiplis
special (en fait, un contreplaqué
fait pour des volets par Toubois) et
une épaisseur de 22 millimetes,

ien supérieure 3 ce qui serait
nécessaie.

Un bateau a vivre

T auiralom

D'ols une curieuse ambiance de
hlet uise qui nous atousdonné

Tenvie doffir a Michel une pendu-
le avec un coucou. Nous avons

toujours. Lantidérapantsur I des
sus des roufs? Juste une tole d'alu
rainurée comme on en voit dans les
salles des machines. L'éclairage
intérieur? Le méme plafonnier par-
tout - tané. (msme ou couchettes -,

évitant ainsi d'emporter 36 mo-
diles dampenien b rechange. Les
toiletes ? Entiérement stratifiées
pour Fentretien, un simple lavabo
sur pied acheté chez Leroy-Merlin
et surtout, une seule oilete et une

seule dotiche. Séparées. Car, méme
si Cestla regle sur chacun des voi-
liers de sére quil dessine - marke-
ting oblige -, Michel n'en finit pas
de pester contre ces unités de 13
mtres oli chaque cabine est dotée
d'un cabinet de toilette complet
avec son lot de vannes, d'embet

metie de ne pas déparer au milieu
d'un port de péche de la Baltique.
On peut ne pas aimer cette allure
mi-Karaboudjan, mi-voilier. Je
trouve que son coté eyacht de tra-
vails ne tranchera ni dans un bassin
de plaisanceni I long des quais
dun port de péche. Parce que cest
antoutun bateau  vie wiin
loin, Forcéme DA.
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